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Yaya Oncelikli Sehirler

Cevre Duyarhligina Bilimsel
Yaklasim

Bursa Bilim ve Teknoloji Merkezi (BTM) sosyal
sorumluluk alaninda gerceklestirdigi etkinliklerle
ornek oluyor.

Antalya Cevre Guriiltiistinii
Azaltmak icin Calistyor

Antalya BlyUksehir Belediyesi, sehirde yasayan
vatandaslarin saghdini korumak ve yasam kalitesini
yikseltmek amaciyla, en dnemli sorunlardan biri
olan guraltd kirliligi icin hazirladigr eylem planini
hayata gegirmeye hazirlaniyor.

Bliyliksehir'in Plajlarina Mavi Bayrak

Balikesir Blytiksehir Belediyesi, TURCEV'in belirledigi

kriterleri yerine getirerek, diinyada en ¢ok bilinen eko
etiketlerden biri olan Mavi Bayragi kendi isletmesinde
bulunan 5 plajda da gondere cekmeye layik gordld.

iklim Hareketi icin Degisime Giic Ver
Projesi tamamlandi

Denizli Byuksehir Belediyesi tarafindan Iklim degisikligi
konusunda gelecek yillar icin stratejiler planlamasi ve
tedbirler alinabilmesi icin ¢alismalar yaratalda.
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Sehirlere saglikli dokunus
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Alinur AKTAS
Saglikh Kentler Birligi Baskani
Bursa Biiyiiksehir Belediye Baskani

www.skb.gov.tr

Baskan'dan

Degerli Uyelerimiz,

18 Haziran 2019 tarihinde Saglikli Kentler Birligi Baskanhdi gorevine secildikten
sonra hizli sekilde calismaya basladik. Birligin 2019 yili Danisma Kurulu toplantisini
Temmuz ayinda Bursada gerceklestirdik. Toplantida 2020-2024 yillarini kapsayacak
Stratejik Planimiz icin yapilan anketler ile ilgili degerlendirmeler yaptik. Toplantida
ayrica bu yil gerceklestirmeyi planladigimiz etkinlikler, yayinlar ve farkindalik calis-
malari hakkinda Birlik Danisma Kurulu Gyelerinden gelen diger oneri ve fikirleri ele
aldik. Yaptigimiz tim c¢alismalarda bize destek veren ve katki sunan Danisma Kurulu
Uyelerimize tesekkdrlerimi iletmek istiyorum.

Kentli Dergisinin bu sayisinda “Yaya Oncelikli Sehirler” konusunu ele aldik. Sanayi
devrimiyle baslayan makinelesme strrecinde insanoglu bir¢ok kazanim elde etti ve
daha iyi imkanlara kavustu. Bu imkanlardan birisi de motorlu tasitlar olmustur. ilk
zamanlarda insanlarin hayatini kolaylastiran motorlu araglar giderek sorunlari da be-
raberinde getirmistir. Trafik yogunlugu ve hava kirliligi bunlarin dnde gelenlerinden
olmustur. Trafik yogunlugu beraberinde yayalarin kullandidr alanlarin azalmasina yol
actl. Her sey araclara gore planlandi ve bu politikanin yanhs oldugu 1980’1 yillardan
itibaren anlasiimaya baslandi. Bu sorunu ¢ézmek icin bircok tlke farkl uygulamalar
ele almistir. Kent merkezlerinde yayalara 6zel alanlar olusturulmaya, trafikte yayalara
oncelik verilmeye baslanmistir.

Son yillarda dlkemizde yayalarin trafikte &ncelikli hale getirilmesi yontinde ¢alisma-
larda yogunlasma gorilmeye basland.. Icisleri Bakanligyi tarafindan 2019 il “Yaya
Oncelikli Trafik Yili" ilan edildi. Trafikte yayalarin éncelikli oldugu cesitli etkinliklerle
topluma anlatiimaya baglandi.

Yayalara yonelik belediyelerimiz tarafindan son dénemde ¢nemli duzenlemeler ya-
piliyor. Trafik i1siklarinda yayalarla ilgili stirenin uzatiimasi, sehrin belli bolgelerin sa-
dece yayalarin kullanimina agiimasy, trafikte dnceligin yayalarda oldugunu hatirlatan
tabela sayisinin artirilmasi bunlardan bazilari.

Kentli Dergisinin bu sayisindaki icerigin “Yaya Oncelikli Sehirler” konusunu detayls
bir sekilde irdelememizi yardimci olacagini dustndyorum. Bu sayinin editérligidnd

Ustlenen Prof. Dr. Handan Turkogluna ve emedi gecenlere tesekkir ediyorum.

Saygilarimla.

kentli dergisi 3
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Mekan Standarti Calistayi Bursa
Teknik Universitesinde
Gerceklesti

Dog. Dr. Giil Sayan Atanur’un rehberliginde Bursa Teknik Universitesi
sehir ve bolge planlama lisans dgrencileri ile birlikie Mekan Standarti

Galistay! yapildi.

08

Icindekiler

Bu Sayida

Mekan Standarti Calistay! Bursa

ITU’de Kentsel Tasarim
Stidyosuna Katildik

Prof. Dr. Handan Turkoglu'nun daveti tzerine Erdem Saker, Dog. Dr.
Gl Sayan Atanur ve Murat Ar ITU Mimarlik Fakultesinde yiksek lisans
ogrencilerinin kentsel tasarim stiidyosuna katildilar.
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1.Uluslararasi Mekan Standarti
Konferansinda Calismalarimiz
Yayinlandi

Uyesi oldugumuz Diinya Saglk Orgiitii Avrupa Saghkli Sehirler
Agl, Iskogya Halk Saghig Departmani (NHS Health Scotland) ile
isbirliginde 10-11 Haziran 2019 tarihlerinde iskocyanin Glas-
gow sehrinde 1.Uluslararasi Place Standart (Mekan Standarti)
konferansini dizenlediler.

09

Gorme Engellilerin Bisiklete
Binme Hayali Gercek Oldu

Gankiri Belediyesi, gérme engelli vatandaslar icin “Gulen
Gozler Bisiklet Turu” dizenledi.
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Hakkimizda

Murat AR
Saglikh Kentler Birligi Miiddirii
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Merhaba

Dinyadaki buttn tlkelerin bUytk sehirlerinin
en énemli sorunlarindan trafik sorununu belli
oranda ¢6zmus olan dlkeler bulundugu gibi
sorunla mucadelede isin basinda olan Ulke-
lerde bulunuyor.

1950'h yillardan sonra trafikteki arag sayisin-
daki artisla birlikte ciddi sorunlar ortaya ¢ik-
maya basladi. Arag sayisindaki artisla birlikte
yollar ve otopark alanlari genisledi, batin du-
zenlemeler araglara gore yapilmaya basladi.
Butdn bunlar olurken yayalar trafikte yokmus
gibi calismalar yapildi. Daha sonra bunun
yanlis oldugu fark edilerek yayalarin trafikte
yeri 6n plana ¢ikarilmaya baslandi.

Trafik sorununu ilk yasayan ve ilk fark eden-
ler bu sorunu ¢dézmek icin metro ulasimina
agirhik vermeye basladilar. Kismen demiryolu
ulasimi trafigi azalttl, ancak yeterli olmad.

Trafik yogunlugu, insanlari sehir merkezlerin-
den uzak yerlere tasinmaya zorladi. Insanlar
kendilerini trafik sorunundan ve gurdltiden
uzak alanlara atmaya basladl.

Bunun sonucunda buyuksehirlerin cevrele-
rine uydu kentler olustu. Bu tip yerler bera-
berinde sosyallesmenin azalmasina ve sehir
kulttrantn yok olmasina yol acti. Bu tip yer-
lere tasinan insanlar sehir hayatina dénme
intiyacini hissettiler. Ozellikle Avrupa Glkeleri
1980 yillardan sonra sehir merkezlerini can-
landirmak icin projeler gelistirmeye yogun-
lastilar. Bunun yollarindan birisi sehirlerde
yayalara dncelik veren dizenlemeler yapmak
oldu.

Sehir merkezlerinde yayalarin kullanabildigi
alanlari artirdilar, sadece yayalarin kullandigi
6zel alanlar olusturuldu. Trafikte yayalarin 6n-
celikli olduguna yonelik calismalar yapildi. Bu
dizenlemeler sayesinde sehir merkezlerinde
canlhlik olustu.

Sehir merkezleri yeniden cazibe merkezi du-
rumuna geldi.

Sehir merkezlerinin canl olmasi beraberinde
ekonomik canliigl da getirdi. Yurt iginden
ve yurtdisindan gelen turist sayisi artti. En
onemlisi de insanlarin sehir merkezlerindeki
kaltr ve sanat faaliyetlerine ulasmasi kolay-
last.

Kisacasi insanlar sosyallesti ve kendilerini
daha fazla o sehre ait hissetmeye bagladilar.

Sehirlerimizde kaldinmlari genisletmek, arac-
lara kapali bolgeler olusturmak, trafikte yaya-
ya karsi sayginin oldugu bir sehir olusturmak
kendi elimizde. Arag trafigini dizenlemek icin
harcanan paradan daha aziyla yayalarin sehir
iclerinde rahatca hareket edebildigi alanlar
olusturabiliriz. Yayalara dncelik veren sehir ol-
mak icin cok ge¢ degil. Calismalar yapilmaya
baslandiginda olumlu sonuclarini kisa stre
icerisinde gérmemiz mudmkun olacaktir.

Bu sayinin hazirlanmasi icin kapak konusunu
oneren ve editorligund Ustlenen Prof. Dr.
Handan Turkoglu'na ve emedi gegenlere te-
sekkur ediyorum.

Gelecek sayimizda gérismek Uzere.



Prof. Dr.

Handan TURKOGLU
iT0 Mimarlik Fakiiltesi
Sehir ve Bdlge Planlama Béliimii

SKB Danisma Kurulu Uyesi

www.skb.gov.tr

Otomobilin giinltk hayatta yogun olarak kul-
lanimi 20. yUzyil kent yapisini ve planlamasini
onemli olctde etkilemistir. Tarihi dokusunu
koruyan Avrupa kentleri bu gelisme karsisin-
da etkisiz kalmis, Amerikan kentleri ise arag
trafigine uyan grid sisteme sahip olmalarina
karsin ciddi trafik sorunlari ile karsi karsiya
kalmuslardir.

20. yuzyllda kent merkezlerinin yeniden
canlandiriimasi strecinde otomobil kullani-
mindaki artisa karsi ¢6zim olarak gelistirilen
yayalastirma bolgeleri, yayalarin otomobil-
lerden arindiriimis mekanlarda rahatca do-
lasimini hedeflemektedir. Yaya bdlgelerinin
olusturulmasinda kuramsal olarak araclar ka-
daryayalar da g6z 6nine alinmasi gerekirken
ozellikle ABD'deki uygulamalarda yayalastir-
ma calismalari araclarin lehine olacak sekilde
gerceklestirilmistir.

Kent merkezlerin yenilenmesi sirasinda arazi
talebini artiran ekonomik gelismeler sonu-
cunda duseyde gelismenin 6ncelik kazandi-
g1, kentsel acik alanlarin binalarin ve yollarin
iliskisinin - koptugu, birbirinden  bagimsiz
meydanlarin ve yiksek yapilarin ortaya ¢iktig
gorilmektedir. Oysa ge¢miste sokaklar cad-
deler meydanlar parklar ve diger kamu alan-
lari butunltk saglayacak sekilde planlanirdi.

Geleneksel kentlerde bina i¢i yasam ve kent-
sel acik alanlardaki etkinliklerin iliskisi Gnemli
bir kavramken teknolojik gelismeler sonu-
cunda ortaya ¢ikan modern kentlerde bu
konu yeterince dnemsenmemistir.

20.ylzyilin basindan itibaren yapilar cevreleri
ile butunltk kurulmadan tasarlandilar ve bina
tasarimi cevre ile iliski kurulmadan yapilan
bagimsiz bir tasarim olarak kabul goérdu.

Binalar arasindaki yasamin kentteki en cazip
ve anlamli aktiviteleri kapsadigini, bu aktivite-
ler yok oldugunda insanlararasi iletisimin de
yok oldugunu soylemek yanls olmaz. Bina-
lar arasindaki yasam, rahatlamak igin firsatlar
yaratir ve zengin bir kamu ve bireysel yasam
deneyimi olusturur (Gehl, 1986).

Dosya Editérinden

GUnUmuzde saglikli ve yasanabilir kentler
yaklasimina paralel olarak yaya erisilebilirligi
hem kent merkezleri, hem de yeni yerlesme-
ler icin dGnem kazanmistir.

Kentlerimizin sokak seviyesindeki acik me-
kanlaryla ve bu mekanlardaki etkinlikleriyle
tanimlandigini unutmamak, yaya oncelikli
kentlerin yasam kalitesine olumlu etkisini
unutmamak gerekir. Yaya éncelikli bir kentin
saghda ve yasam kalitesine katkilarini vurgu-
lamak amaci ile Kentli dergisinin bu sayisinda
yaya oncelikli sehirler konusu ele alinmakta
ve sehirlerin yaya mekanlar tartisiimaktadir.

Gehl J. (1986) Life Between Buildings, NY:Van
Nostrand Reinhold.
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Birlikten Haberler

Mekan Standarti Calistay1 Bursa
Teknik Universitesinde Gerceklesti

Saghkh Kentler Birligi'nin iiyesi oldugu Diinya Saghk Orgiitii Avrupa Saglikli Sehirler Agi 30. yilini Subat
2018'de Kopenhag’ta 40 belediye baskani ve 85 list diizey politikacinin katilimiyla diizenlenen zirvede kut-
lamis ve bu zirvede 2019 yilinda baslayacak olan 7. Fazin 6 ana temasi belirlenmistir. Bu 6 tema; insanlar
(People), Mekan (Place), Yerkiire (Planet), Baris (Peace), Refah (Prosperity) ve Katilim (Participation) ‘dir.

Iskogya Halk Saglig (NHS Health Scot-
land) tarafindan 2017 yilinda Place
Standart (Mekan Standarti) basliginda
calismalar baslatiimis ve 7. Faza destek
olmak amaciyla Eyltl 2017'de Saglikl
Kentler Birligi'nin de katilimiyla iskog-
ya Edinburgh’ta Duinya Saglk Orgutd
tarafindan diizenlenen calistayda uy-

8 kentli dergisi

gulanmis ve verimli sonuclar ortaya
konmustur. Sonrasinda yapilan gords-
melerle bu calistay 24 Nisan 2018 ta-
rihinde DSO Ulusal Ag Koordinatérleri
toplantisi kapsaminda Saglikli Kentler
Birligi'nin ev sahipliginde Antalyada
gerceklesmistir.

Davetimiz Uzerine Mekan Standarti
calistayr 11-14 Aralik 2018 tarihlerinde
Bursada dizenlenen Uluslararasi Kent
ve Saglik Kongresi'nin programina
da dahil edilmisti. Saglkli Kentler Bir-
ligi, iskogya Halk Saghgi (NHS Health
Scotland) ve Bursa Teknik Universitesi
isbirliginde 11 Aralik gint gercekle-
sen calistay icin UNESCO Dunya Miras
Listesinde yer alan Hanlar Bolgesi se-
cilmisti.

Bu calismalarin ardindan Mekan Stan-
darti calistayl, Bursa Teknik Universi-
tesi Orman Fakiltesi Peyzaj Mimarlig
BolUm Baskani ve Saglikli Kentler Birli-
gi Danisma Kurulu Uyesi Dog. Dr. Gl
Sayan Atanur'un rehberliginde Bur-
sa Teknik Universitesi sehir ve bdlge
planlama lisans 6grencileri ile birlikte
yapildi. Calistaya Saglikli Kentler Bir-
ligi Muddrt Murat Ar da katki verdi.
Ogrenciler Bursa Yildinm Kulliyesi ve
cevresini Mekan Standarti gostergele-
rine gore degerlendirdiler ve dneriler
gelistirdiler.




Birlikten Haberler

ITU'de Kentsel Tasarim Stiidyosuna
Katildik

Prof. Dr. Handan Tiirkoglu’nun daveti iizerine Erdem Saker, Dog. Dr. Giil Sayan Atanur ve Murat Ar ITU Mi-
marlik Fakiiltesinde yiiksek lisans 6grencilerinin kentsel tasarim stiidyosuna katildilar.

Yiksek lisans 6grencileri 4 farkli grup @ Sunumlar arasinda Erdem Saker Bele-  ©  de tanm Ureticilerinin nasil kooperatif
halinde Kandira Sarisu beldesiileilgili i diye Baskanhgi deneyimlerini anlatti  :  kurarak kalkindiklarindan bahsetti.
ekolojik yerlesim projelerini sundular. i ve Ispanyada kurulan ekolojik bir kdy-
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Birlikten Haberler

1.Uluslararasi Mekan Standarti
Konferansinda Calismalarimiz
Yayinlandi

Uyesi oldugumuz Diinya Saglik Orgiitii Avrupa Saglikh Sehirler Adi, iskogcya Halk Sagligi Departmani (NHS
Health Scotland) ile isbirliginde 10-11 Haziran 2019 tarihlerinde iskocya’nin Glasgow sehrinde 1.Uluslara-
rasi Place Standart (Mekan Standarti) konferansini diizenlediler. Konferansta yapilan uluslararasi ¢alis-

malar da sergilendi.

Bursa’nin UNESCO Kultdr Miras liste- :  Kllliyesi ve cevresinde yaptgmiz :  olarak tasarladik ve konferansa gén-
sinde bulunan iki alani Ulucami ve © Mekan Standarti calismalanini Dog. Dr. ¢ derdik. Ayrica calismalarin icerigi ile
cevresi (Hanlar Bolgesi) ile Yildinm i GUl Sayan Atanur'un destedi ile afis i ilgili bir video kaydi da paylastik.
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Birlikten Haberler

2019 Yilhh Danisma Kurulu Toplantisi
Yapildi

Saglikli Kentler Birligi’nin 2019 yili Danisma Kurulu Toplantisi 16 Temmuz 2019 tarihinde Saglikli Kentler
Birligi Baskani ve Bursa Biiyiiksehir Belediye Baskani Alinur Aktas’in baskanhginda Bursa’da yapildi.

Toplantiya Birlik sekretaryasi ile da-
nisma kurulu Gyeleri katildi. Gindem
maddelerine gecilmeden &nce Birlik
calismalari hakkinda guncel bilgiler
Birlik MUddrt Murat Ar tarafindan ak-
tarildi. Toplantinin ilk glindem mad-

desi, 2020-2024 Saglikli Kentler Birligi
stratejik plani kapsaminda yapilan
anketler ve son durumu hakkinda bil-
gilendirme yapildi. ilk gtindem mad-
desinin ardindan Sandikli Konferansi,
Erisilebilirlik ~ Sempozyumu,  Kentli

Dergisi kapak konusu énerileri, ulusla-
rarasl yeni dergi konsepti, Birlik logo-
su, yeni yarisma Onerileri, farkindalk
calismalarr onerileri ve Birlik Baskani
ve Birlik danisma kurulu Uyelerinden
gelen diger 6neri ve fikirler gorasaldu.

www.skb.gov.tr
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Antalya
Blyuksehir Belediyesi

Antalya Buyuiksehir Cevre Gurultisunu
Azaltmak Icin Calistyor

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi, sehirde yasayan vatandaslarin sagligini korumak ve yasam kalitesini yiik-
seltmek amaciyla, en 6nemli sorunlardan biri olan giiriiltii kirliligi icin hazirladigi eylem planini hayata

gecirmeye hazirlaniyor.

Antalya Blyuksehir Belediyesi ve TU-
BITAK Marmara Arastirma Merkezi
tarafindan ydritilen “Antalya ili Gi-
raltt Eylem  Planinin Hazirlanmasi
Projesi'nde” sona gelindi. Yaklasik 20
ayda tamamlanan Gurultd Eylem Pla-
nrnin hayata gecirilmesiyle cevresel
gurultilerin azaltilarak, Antalya’lilarin
yasam kalitesinin arttirilmasi hedefle-
niyor.

Yiksek Ses Alan Yerler Belirlendi

Cevresel GuUraltinin Yonetimi  ve
Degerlendirilmesi Yonetmeligi kapsa-
minda Antalya Buyuksehir Belediyesi
tarafindan hazirlanan GUraltu Eylem
Plani 6ncesinde sehirde yuksek ses
alan yerler belirlendi. Karayolu, eglen-
ce yeri, hafif rayli sistem ve havaalani
bashklari altinda toplanan guriltu
kaynaklarinin oldugu bélgelerde uz-
manlar tarafindan vyapilan inceleme
sonucunda stratejik glrtltd haritas
olusturuldu. Ilgili kamu kurumlarinin
da katilimiyla dizenlenen koordinas
yon toplantilarinda gdrdltd sorunu
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nun teknik ve bilimsel ¢coztmleri ele
alind.

5 iicede Anketler Yapildi

Antalya BlyUksehir Belediyesi Cevre
Saghgr Sube Mudarlugu tarafindan
yUrdtdlen  calismalar  kapsaminda
Aksu, Dosemealtl, Kepez, Konyaalti ve
Muratpasa ilcelerinde anket yapildi.
Yasanan gurdlta kirliligine iliskin ¢o-

zUm oOnerilerini iceren anketler ile de
kisa, orta ve uzun vadede gUrdltu so-
rununu ¢ézmeye yonelik yol haritasi
belirlendi. Antalyada yasayan vatan-
daslarin yasam kalitesinin artirilmas,
gUraltt kaynakl saglk sorunlarinin
onlenmesi ve mutlu bir kentin zemi-
nin olusturulmasi amacr ile hazirlanan
GUrdltd Eylem Planimin Antalyanin
tamamina uygulanabilirligi konusun-
daki calismalar ise strdyor.




Balikesir
BlyUksehir Belediyesi

Balikesir Buyuksehir'in Plajlarina
Mavi Bayrak

Balikesir Biiyiiksehir Belediyesi, TURCEV'in belirledigi kriterleri yerine getirerek, diinyada en ¢ok bilinen eko
etiketlerden biri olan Mavi Bayragi kendi isletmesinde bulunan 5 plajda da géndere cekmeye layik goriildii.

Balikesir BUyUksehir Belediyesi tarafin-
dan islahi gerceklestirilen Ayvalik Sa-
rimsakli Halk Plaji Mavi Bayrak Sertifika
Toreni protokol Uyeleri ve vatandasla-
rin katihmiyla gerceklestirildi. Tarkiye
Cevre Egitim Vakfinin (TURCEV) her
yil; ydzme suyu kalitesi, cevre egitimi,
cevre yonetimi, glvenlik ve hizmetler
gibi baslklarda toplam 33 kriter Uze-
rinden yaptigi degerlendirme sonu-
cunda, Balikesir Blyuksehir Belediye-
si isletmesinde olan; 5 plaji yeniden
Mavi Bayrak almaya layik gordldi.
TURCEV'in yapugi degerlendirmeler
sonuncunda bu yil Balikesir genelinde
22 plajda Mavi Bayrak dalgalaniyor.

Diinyada 3. Siradayiz
Torende konusan Turkiye Cevre Egi-
tim Vakfi (TURCEV) Kuzey Ege llleri

Koordinatord Dogan Karatas, Ayvalik
Sarimsakli Halk Plaji'nin ddnyanin en

r |

www.skb.gov.tr

glzel plajlarindan  birisi oldugunu
sOyleyerek “Burada daha onceki do-
nemlerde oldugu gibi Mavi Bayragini
tekrar dalgalandirmak (zere toplan-
mis bulunuyoruz. Mavi Bayrak, din-
yada en cok bilinen eko etiketlerden
bir tanesi. Dinyada 46 Ulkede uygu-
lanmakta olan bir cevre etkinligi. Mavi
Bayrak denildigi zaman insanlarin ak-
lina ilk olarak deniz geliyor. Ama Mavi
Bayrak sadece denizin temizliginden
ibaret degil. Bununla beraber; gu-
venlik, cevre egitimi ve cevre yoneti-
mi konusunu kapsayan 33 tane farkli
kriterimiz var. Mavi Bayrakli bir plaja
gittiginiz zaman orada muhakkak
cankurtaran bulunur, engelli olanakla-
r bakimindan altyapi olanaklari hazir-
lanmis, butlin detaylari disintlmas
bir plaj gordrstiniz. Tamamen temiz
bir kum ve temiz bir deniz gorursu-
nlz. Biz, TURCEV olarak Mavi Bayrak
calismasini Kaltdr ve Turizm Bakanligi-

mizin katkilariyla 1993 yilindan bu
yana sUrdUrmekteyiz. Bugline kadar
Mavi Bayrak sayimiz surekli olarak
artis gosterdi. Gururla séylemek is-
terim ki sahip oldugumuz 463 Mavi
Bayrakli plajla diinyada; Ispanya ve
Yunanistanin ardindan 3. siradayiz.
Elbette ki hedefimiz en kisa zaman-
da birinci siraya ylkselmek” dedi.

“Sehir Olarak Mavi Bayrak Almak
istiyoruz”

Konusmasinin devaminda sehir olarak
mavi bayrak almak istediklerini dile
getiren Baskan Ydcel Yilmaz “Engelli-
lerin yasayabildigi, genclerin kendini
ifade edebildigi, yashlarin huzur bul-
dugu, calisanlarin para kazandigi ve
ev hanimlarinin da sosyal etkinliklere
katilabildigi bir sehir dizayn etmek is-
tiyoruz. Yaz sezonu herkese hayirli ol-
sun. Emegi gegen tUm arkadaslara te-
sekkur ediyorum!"ifadelerine yer verdi.

Mavi Bayragi Gondere Cektiler

Toren sonunda tekneye binerek Ba-
likesir Buytksehir Belediyesi Itfaiye
Daire Baskanligina bagli dalgiclar tara-
findan denizden cikarilan Mavi Bayra-
g1 teslim alan Baskan Yilmaz; Ayvalik
Kaymakami  Gokhan Gorgultaslan,
Ayvalik Belediye Baskani Mesut Ergin
ve Kocaeli Buytksehir Belediyesi eski
baskani ibrahim Karaosmanoglu ile
beraber sahilde Mavi Bayragi gondere
cekti.

BALIKESIR BUYUKS"'_":‘ BELED|
-
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Bursa
Buyuksehir Belediyesi

Cevre Duyarlihigina Bilimsel Yaklasim

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi’nin bilimi genclere sevdirmek ve nitelikli is gliciiniin yetistirilmesine katki sun-
mak adina projelendirdigi Bursa Bilim ve Teknoloji Merkezi (BTM) sosyal sorumluluk alaninda gergekles-

tirdigi etkinliklerle 6rnek oluyor.

CEVRE GUNG
[T ETKINLIGTMTZE—

HOSGELDINiZ

Aileleri ve toplumu yakindan ilgilen-
diren konularda bircok organizasyon
ve bilimsel atdlye ¢alismalarina imza
atan BTMde, gectigimiz hafta sonu
cevre bilincinde farkindalik yaratmak
adina ¢ok 6zel bir etkinlik gercekles-
tirildi. Martur Fompak Reklam Firmasi

(i = LE TSPy a

calisanlarinin ailelerine yonelik yapi-
lan organizasyonda cevre kirliliginin
canlilar Uzerinde etkisi anlatildi, atik
yonetimi ve geri dontstimin one-
mi vurgulandi. 45 aileden 100 kisinin
katildigr etkinlikte Bilim Avcilari Ekibi-
nin metan gazinin nasil olustuguna

yonelik gosterisi ilgiyle izlendi. Aileler,
‘Tohum Bombasi’ atolye calismasi ile
toprak icinde zengin bir kalttr ortami
olusturmayi, terk edilmis arazilerin na-
sil yesillendirilecedi ve toprakta bitki
olusumunun gelistirilmesi konularin-
da bilgi sahibi oldular. BTM icindeki
dev planetaryumda kuresel isinma ve
iklim degisikliginin neden ve sonucla-
rina iliskin gosterilen belgeselin ardin-
dan katilmci aileler, ‘Gérevimiz Mars'
sergisini gezerek cocuklari ile birlikle
nitelikli zaman gecirdiler.

H_QQGF_UJ iNIZ

T e e p
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Denizli
BUyuksehir Belediyesi

Iklim Hareketi icin Degisime Giic Ver
Projesi tamamlandi

Denizli Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan iklim degisikligi konusunda gelecek yillar iin stratejiler planla-
masi ve tedbirler alinabilmesi icin ¢alismalar yiirtitiild(i.

Vi

PROJE KAPANIS KONFERANSI
PROJECT CLOSURE CONFERENCE

iKLIM HAREKETI iCig DEGISIME GUG VER
POWER THE REVOL

Denizli  BlyUksehir  Belediyesinin
yaklasik 2 yil énce Avrupa Birligi ve
Turkiye Cumhuriyeti tarafindan  fi-
nanse edilen, Cevre ve Sehircilik
Bakanhgimin  koordinatorligtndeki
“Turkiyede iklim Degisikligi Alaninda
Kapasitenin Gelistirilmesi Hibe Prog-
rami” kapsaminda baslattigy “iklim Ha-

www.skb.gov.tr
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ALI DEGIRMENTI

]
HOSGELDINIZ

reketi icin Degisime Giic Ver Projesi”
tamamlandi. Anemon Otelde dizen-
lenen Denizli iklim Degisikligi Eylem
Plani Tanitimi ve Proje Kapanis Prog-
ramina BUyuksehir Belediyesi Meclis
Baskanvekili Ali Degirmenci, DESKI
Genel Muadura Prof. Dr. Mahmud
GUngor, Genel Sekreter Yardimcisi Ali

OR CLIMATE ACTION

Aydin, Disisleri Bakanhgr Avrupa Bir-
li§i Baskanhgl Uzmani Ceyhan Cicek,
Bolgesel Cevre Merkezi (REC) Turkiye
Direktérd Rifat Unal Sayman, Gaze-
teci Glven Islamoglu, yurticinden ve
yurtdisindan ¢ok sayida konusmaci ve
davetli katildi.

kentli dergisi 15



Hatay
Blyuksehir Belediyesi

Tiyatrocular Temiz Cevre Icin Sahnede

Hatay Biiyiiksehir Belediyesi 5-11 Haziran tarihleri arasinda kutlanan Diinya Cevre Haftasi’'nda farkli et-
kinliklere imza atti.

Bu seneki etkinliklerde hedef cocukla-
ra temiz doda ve temiz cevre bilinci-
nin verilmesi oldu.

Dogdanin ve canlilarin korunmasi, cev-
renin temiz tutulmasi, temiz ¢evrenin
insan saghgr Gzerindeki etkileri konu-
larina dikkat ¢ekmek ve bu konuda
duyarlilik yaratmak hedefiyle etkinlik-
lerini cocuklar Gzerinde yogunlastiran
Hatay Buyuksehir Belediyesi, Sehir
Tiyatrosu sanatglilarinin gosterileriyle
cocuklara ulasti.

11 Haziran Sali giind Antakya Atattrk
Parki'nda duzenlenen etkinlikle on-
larca cocuda ulasan HBB, cocuklarin
cevrenin korunmasi noktasinda du-
yarl bireyler olarak yetismesi icin “Se-
vimsiz Mikroplar”adli cocuk oyununu
sahneledi.

Gerceklesen etkinlik sirasinda ¢ocuk-
larda cevre bilinci farkindaliginin art-
tirmasl icin cesitli hediyeler veren BU-
yUksehir personelleri, herkesi dogaya
karsi daha duyarli davranmaya davet
etti.
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lzmir
BlyUksehir Belediyesi

Izmir'de Temiz Bir Diinya I¢in
Yarisiyorlar

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi énciiliigiinde Cevre Haftasi’yla birlikte yiiriitiilen ve her yil okullar arasinda he-
yecanli bir yarisa déniisen Atik Pil Toplama Kampanyasi renkli gériintiilerle basladi. IZELMAN Anaokullari
6grencileri dans ve miizik gosterileriyle temiz bir diinya ¢agrisi yapti.

I :

e 3 AP S R st H A 02 TS
Izmir Buyuksehir Belediyesinin Ta-
sinabilir Pil Ureticileri ve ithalatcilar
Dernegi (TAP) ve Ilce Belediyeleri is-
birliginde dizenledigi ve her yil yeni
bir rekorun kirildigr ‘Atik Pil Toplama
kampanyasinda heyecan  basladi.
Kampanyaya katilmak isteyen cevre
dostlarinin, yil boyunca topladiklari
kullaniimis pilleri 30 Mayis aksami-
na kadar izmir Blytksehir Belediye-
si'nin giris kapisinda kurulan stantta-
ki kumbaralara atabilecegi bildirildi.
Toplanan atik piller, cocuklar, gencler,
yetiskinler, anaokullari, okullar, muh-
tarliklar, ilce belediyeleri ve Bizim Ev
Aile Cocuk Genclik Destek Merkezi ol-
mak Uzere 8 kategoride degerlendiri-
lecek. Tartimlar sonucunda en yiksek
miktarda atik pil toplayanlar dddllerini
12 Haziran'da Tarihi Havagazi Fabrika

’

sinda duzenlenecek torenle alacak.
Cevre dostlari notebook, tablet bilgi-
sayar, masalstU bilgisayar, masa tenisi
masasl ve seti, spor seti, satrang seti,
akilli tahta, yazici gibi ¢dullerin sahibi
olacak.

o o AR
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iklim degisikliginin etkilerinin yasan-
digi bu donemlerde cevre ve doga-
nin korunmasina dikkat ceken izmir
BUyuksehir Belediyesi Genel Sekreter
Yardimcisi Yildiz Devran, “Bu konuda

www.skb.gov.tr

yapabilecegimiz en onemli sey co-
cuklarimizi ve genglerimizi duyarli ye-
tistirmek. Atik pillerdeki agir metaller
dogaya gelisi glzel atildiginda kilo-
metrelerce topradl ve tonlarca suyu
kirletebiliyor. Zaman icerisinde hepi-
mizin yasamini tehdit ediyor. Cocukla-
rimiz ve genclerimiz bu kadar destek
vermeseydi bu calismayi ylrdtmeye
devam edemezdik. O yizden Izmir
halkinin duyarlihdr icin tekrar tesekkir
ediyorum. Cocuklarimiza pilli aletlerin
kullaniimadigr oyuncaklar alabiliriz biz
buyukler olarak sarjl aletler kullanabi-
liriz" seklinde konustu.

Kampanyanin baslamasi nedeniyle
dizenlenen térene IZELMAN reklam
Anaokullar’nin minik 6grencileri de
gosterileriyle renk kattl.

kentli dergisi 17



Kocaeli
Blyuksehir Belediyesi

Kocaeli'nde Engelliler Dogayla ic ice
vakit gecirdiler

Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi'nin 17- 35 yas araliginda bulunan, egitilebilir ya da 6gretilebilir durumda

olan, hdfif ve orta diizeyde zihinsel engelli bireylere egitim verdigi Cemil Meri¢ Engelsiz Yasam Merkezi,
6grencilerini sosyal hayata katmak icin cesitli aktiviteler gerceklestiriyor. Bu kapsamda 100 engelli 6grenci

Aytepe Dirilis Kampi’nda goniillerince vakit gegirdi.

e = T

Aytepe Dirilis Kampina Ziyaret

Zihinsel engelli bireylerin - mesleki
becerilerinin artirilmasi ve yetenekle-
rinin gelistirilmesini amaglayan Cemil
Meri¢ Engelsiz Yasam Merkezi, 5nemli
sosyal etkinlikler ile engelli bireylerin
sosyal yasama uyum saglamasi icin
cesitli etkinlikler dtizenliyor.

Bu kapsamda 100 engelli 6grenci Ko-
caeli BuyUksehir Belediyesi Aytepe Di-
rilis Kampi'ni ziyaret etti.

Doga ile i¢ ice olan 6grenciler 6gret-
menleri ile birlikte génillerince vakit
gecirdi.

Dogayla ic ice

Dogayla i¢ ice farkl bir ortam sunan
Dirilis Kampr'nda engelli dgrenciler
keyifli anlar yasad.

Kamp cevresinde doga yurldyusd ya-
pan 6grenciler, kus seslerini dinlerken
doya doya da temiz hava aldl.

Ogrenciler kampta gerceklestirilen
etkinliklere katilarak keyifli dakikalar
gecirdi.

Okculuk Egitimi

Okguluk —egitmenleri  gdzetiminde
hedefleri vurmaya calisan 6grenciler
daha sonra da ates basinda halay ¢ek-
ti. Cemil Meri¢ Engelsiz Yasam Merke-
zi, bunyesindeki 6grencilerin sosyal
hayata katilmalarr icin belli zaman ara-
liklariyla etkinlikler dizenleyecek.
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Ordu
BUyuksehir Belediyesi

Buyuiksehir “Sabah Sporu” Duzenliyor

Ordu Biiyiiksehir Belediyesi vatandaslarin spor kiiltiiriinii gelistirerek saglikli ve zinde yasam kazanmalari
icin “Sabah Sporu Etkinligi” diizenliyor.

Sabah sporu kapsaminda kadltir-fizik
hareketleri, strecing, dizenli nefes alip
verme egzersizleri, pilates, jimnastik
ve aerobik gibi farkli branslarda vatan-
daslarin spor yapmasi saglanacak.

Ordu BuyUksehir Belediye Bagkani Dr.
Mehmet Hilmi Guler, Genel Sekreter,
Genel Sekreter Yardimcilari, Daire Bas-
kanlar ve Sube Muddrlerinden olusan
yonetim kadrosunun da yer alacagi

etkinlikle sporun &nemini kavramis
7'den 70%e saglikl, zinde ve dinamik
bir toplum olusturulmasi hedefleni-
yor.

Baskan Dr. Mehmet Hilmi Gdler, Bi-
yUksehir Belediyesinin Ordululara sag-
likli yasamin kapilarini araladigini be-
lirterek, saglikl hayat sirmek isteyen
vatandaslar profesyonel egitmenler
esliginde sabah sporuna davet etti.

Sabah Sporu Etkinligi ile vatandasla-
rn glne sporla baslayacaklarini ifade
eden Baskan Guler, "Katilimcilar saba-
hin erken saatlerinde yesil ve mavinin
essiz guzelliklerini icinde barindiran
Ordu sahilinde temiz havay! deger-
lendirerek oksijen tazeleyecekler.

Faaliyetlerin muzik esliginde yapilma-
si katiimcilara sporla birlikte eglenme
imkani da sunacak” dedi.

www.skb.gov.tr
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Edirne Belediyesi

Her Sey Onlarin Saghgi Icin

Edirne Belediyesi Engelsiz Yasam Merkezi’nde egitim gdren 6grenciler, dis taramasindan gecti. Edirne Agiz
Dis Saghgi Merkezi’'nden gelen ekip dgrencilerin dis taramasindan gegirerek dis bakimlarini yapti.

Gocuklarin - saghgnin her seyden
onemli oldugunu ifade eden Baskan
Yardimcisi Dr. Ertugrul Tanrukulu, “Bu
imkani bize sagladiklar icin Edirne I
Saghk Muddrd Dr. Ali Cengiz Kalkan'a,
Dr.Ishak Bey ile Dr. Selma Hanim'a cok
tesekkdr ediyorum. Bugln merkezi-
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mize gelen ekip, engelli dgrencileri-
mizin dis bakimlarini ve dis tedavile-
rini yapiyor. Cocuklarimizin aileleri de
bize bu konuda buyuk destek verdiler.
Hedefimiz engelli vatandaslarimizin
bu kentte daha iyi sartlarda yasamasi
ve sosyal hayata daha da fazla katil-

masl. Uzun yillardir da bu hedefimizi
gerceklestirmek icin calismalarimizi
sUrdUrldyoruz. Edirne Belediye Baska-
nimiz Recep Gurkan, Engelsiz Yasam
Merkezi'ni kente kazandirarak, engelli
cocuklarimiz ve ailelerimiz icin dnemli
bir ihtiyaci gidermis oldu. Ayni za-
manda bir down kafemiz de hizmet
vermeye devam ediyor”diye konustu.

Engelsiz bir kent yaratma hedeflerine
adim adim ilerlediklerini belirten Tan-
rkulu, “Engelli cocuklarimizin butin
sorunlartyla yakindan ilgileniyor ve
¢o6zUm Uretmeye calisiyoruz” dedi.




Yalova Belediyesi

Bisikletini Al Gel Etkinligi Bashyor

Yalova Belediyesi’'nden kadinlara y6nelik yaz etkinlikleri devam ediyor. ‘Karbon Yakitlari Degil, Karbonhid-
ratlar Yakiyoruz’ sloganiyla “Bisikletini Al Gel” etkinligi diizenleniyor.

Egid

"ll"-f':csr

Yalova Belediyesi Kadin ve Aile Hiz- i bir adim da siz atin’ sloganiyla sahil :  turnuvalari ile etkinlikler yaz boyunca
metleri MUdUrliga binyesinde bisik-  ylrlyUsy, pilates ve yoga etkinlikleri i strdirulecek.

let gezisi organize ediliyor. Bisiklet ge- :  dlzenlenecek. ilerleyen tarihlerde di-

Zisinin yaninda ‘Umutlu gelecek icin i zenlenecek trekking ve beachvolley

www.skb.gov.tr kentli dergisi 21



Besiktas Belediyesi

E-Atik Noktalarimizdaki atiklar geri
donusturilmek uzere yola cikti...

Besiktas Belediyesi tarafindan toplanan tiim e- atiklar, lisansli geri déniisiim tesisine génderilmek iizere
yetkili firmaya teslim edildi. Toplanan elektrikli ve elektronik atiklarin kullanilmayan kisimlari da uygun
yontemlerle bertaraf edildi.

Besiktas'ta E-Atik o
Toplama Noktalari!

Besiktas Belediyesi Cevre Koruma ve
Kontrol MUdurlugd Atik Yonetim Biri-
mi personeli, Besiktas ilcesinde kulla-
nilmayan elektrikli ve elektronik atik-
larin ¢cope atilmamasi icin denetim ve
bilgilendirme ziyaretlerini surdrtyor.

22 kentli dergisi

Yetkili personelimiz bu Urtnlerin E-A-
tik Toplama Noktalarina getirilmesi
veya cagri merkezimizle iletisim ku-
rularak, atiklarin belediye yetkililerin-
ce ilgili adresten alinmasi konusunda
kentlilerimizi destekliyor.

Omrini tamamlamis veya kullanil-
maz durumda olan Gtd, elektrikli su-
plrge, tost makinesi gibi kicik ev
aletleri, camasir makinesi, bulasik ma-
kinesi, firin gibi buyuk ev aletleri, tele-
vizyon, kamera, bilgisayar gibi aletler,
oyuncaklar, floresanlardan olusan e-a-
tiklar ¢ope atildiginda iclerindeki civa,
kursun ve kimyasal maddeler cevreye
buyuk zararlar veriyor.

Sifir Atik Projesinin énemli basliklarin-
dan olan elektrikli ve elektronik atikla-
rin geri dondstimd calismasiyla, elekt-
rikli ve elektronik atiklar, cevreye zarar
vermeden diger ¢coplerden ayri olarak
toplanmis olacak.




Gankaya Belediyesi

Isaret Dili Egitimlerine Ilgi Bliyuk

Cankaya Belediyesi Cankaya Evlerinde yaz dénemi kurs ve egitimleri araliksiz devam ediyor. Engellilere
yonelik calismalariyla Tiirkiye’'nin 6rnek aldigi yerel yonetimlerin basinda gelen Cankaya Belediyesinin
Cankaya Evlerinde iicretsiz olarak verdigi “isaret Dili” kurslarina ilgi de artarak siiriiyor.

L=

4 aylik Gg donem halinde verilen kurs-
larda 500den fazla Cankayali isaret dili
egitimini tamamlarken, yaz dénemin-
de de Cankaya Evlerindeki siniflar her
yastan 6grenciyle dolu.

sitme engelli bireylerin, hayatin her
alaninda isaret dilini bilen insan sa-
yisinin azligindan 6tdrd yasadigi si-
kintilari azaltmak icin acilan isaret dili

www.skb.gov.tr

kurslarinda, farkindalik yaratarak, bu
dili bilen insan sayisini arttirmak he-
defleniyor.

Cankaya Evlerinde Ilce sakinlerinin hu-
zuru igin bircok projeye imza atildigini
belirten Cankaya Belediye Baskani Al-
per Tasdelen “ilce genelinde actigimiz
28 Cankaya Evinde vatandaslarin za-
manlarini dolu dolu gegirmelerini ve

kisisel gelisimlerine katki saglamayi
amacliyoruz. Ayni zamanda isaret dili
egitimi gibi calismalarla farkindalk
olusturmaya calisiyoruz. Vatandaslarin
Gankaya Evlerine gostermis oldugu
yogun ilgi belli ediyor ki Cankaya Ev-
lerimiz llcemizde cok seyi degistirdi.
Cankaya icin Cankayalilar icin araliksiz
hizmet Uretmeye, calismaya devam
ediyoruz” dedi.
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Cankiri Belediyesi

Gorme Engellilerin Bisiklete Binme
Hayali Ger¢cek Oldu

Cankiri Belediyesi, gorme engelli vatandaslar icin “Giilen Go6zler Bisiklet Turu” diizenledi. Recep Tayyip Er-
dogan Parkinda gerceklestirilen etkinlige katilan Cankiri Belediyesi Engelliler Koordinasyon Merkezine liye
goérme engellivatandaslar, bisiklete binerek pedal cevirdi. EtkinliGe Cankiri halki da bisikletleri ile eslik etti.

Gankiri Belediyesi, Cankiri  Bisiklet
Kuldbu is birligi ile dikkat cekici bir
etkinlige imza atti. “Gulen Gozler Bi-
siklet Turu” adi altinda gerceklestirilen
organizasyonda daha 6nce bisiklete
binmemis gérme engelli vatandaslar,
Belediye Baskani ismail Hakki Esen ve
Cankiri Bisiklet Kultbd Gyeleri ile bir-
likte cift kisilik bisikletlere binerek pe-
dal cevirdi. Bisiklet turu, hem katilim-
cilara hem de izleyenlere keyifli anlar
yasattl. Cankir Susli Kadinlar Bisiklet
Toplulugu da etkinlige renk katti.
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Dinar Belediyesi

Dinar'da Saglik icin Pedalla Etkinligi
Dulizenlendi

Dinar Anadolu Lisesi Miidiir Basyardimcisi Isa Cetin ve égrencilerin diizenledigi “Saghk icin Pedalla” etkin-
ligi Dinar’da diizenlendi.
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Bisiklet sirmenin de bircok hastali- i  yorulur ve enerji harcar, bu nedenle i samasini umut ediyoruz'dedi. Etkinlik
Ja iyi geldigini , bisiklet kullanmanin i kilo vermede ve ruh sagliklaninda da  : ile bisiklet kullanmak ve saglikli olmak
sagliga cok faydalarinin oldugunu be- cok faydasi vardir. Bu etkinlik sayesin- icin farkindalik olusturulmak hedef-
lirten Isa Cetin, “Bisiklet stiren ter atar, de de tim dgrencilerimizin saglikliya- ¢ lendi.
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Inegol Belediyesi

Geri Donusum Malzemeleri Cocuklara
Oyuncak Oldu

inegél Belediyesi, Sifir Atik Projesine katki saglamak amaciyla MUSIAD inegél Subesi ve Milli Egitim Mii-
diirliigii isbirligi ile Yunus Emre Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi 6grencilerinin de katki verdigi bir calisma
gerceklestirdi.

Kurumlar arasinda yapilan protokol i Anadolu Lisesine teslim edildi. Bura-  : Kullanilmayan atiklardan ahsap ve

kapsaminda MUSIAD énciliginde ©  da Cocuk Gelisimi ve Egitimi 10, 11§ dolgu oyuncaklar yapan égrencilerin
mobilya sanayisinde kullanilmayan ve 12'nci sinif 6grencileri tasarim ve calismalari arasinda 6dullu oyuncak
kumas, stinger, ahsap gibi atiklar top- ¢ yaraticilik yeteneklerini  gelistirerek ¢ yarismasi da dizenlendi.

lanarak Yunus Emre Mesleki ve Teknik ¢ dolgu ve ahsap oyuncaklar Gretildi.

MUSIAD |

INEGOL

“BUYUYEN
TURKIYE'Niy
YUZ AKipio.

MUsjap *
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Korfez Belediyesi

Spor Saglikli Yasamin En Onemli Parcasi

Korfez Belediye Baskani Sener S64iit, hafta sonu diizenlenen yiiriiyiise katild.

=

of

Vatandaslarla yUrlyls sonrasi sohbet masl gereken en onemli aliskanlik calisanlari, meclis Gyeleri ve STK tem-
eden Baskan So6gut, sporun kazanil- : oldugunu belirtti. YurlyUse belediye : silcileri de eslik etti.
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Mentese Belediyesi

Engelli Bireyler, Ureterek Kazanacak

Mentese Belediyesi ve Mugla Zihinsel Engelliler Dernegi tarafindan baslatilan sosyal sorumluluk projesi ile
engelli bireyler iireterek kazanacak.

Mentese Belediyesi tarafindan kendi-
lerine tahsis edilen bahceye domates,
biber, salatalik fideleri ile cicek diken
engelli bireyler, sebze fideleri yetisip
sebze olduktan sonra Uretici pazarin-
da satarak, gelir elde edecekler.

Dernek binasinda ki bahcede fideleri
zihinsel engelli bireylerle birlikte diken
Mentese Belediye Baskani Bahattin
GUmUs, "Bu alani biz belediye olarak
zihinsel engelli bireylerimize tahsis et-
tik. Daha 6nce agag dikmistik.

GoOrduginiz gibi simdi buradaki bah-
ceye hep birlikte sebze fideleri ve ci-
cekler dikiyoruz. Birlikte diktigimiz do-
mates, biber ve salatalik fideleri yetisip
sebze olduktan sonra, yine onlar icin
Ucretsiz olarak tahsis ettigimiz Uretici
pazarindaki yerde satarak, kendilerine
gelir de elde etmis olacaklar.

Onlar her gin bu fideleri sulayip ilgile-

necek, toprakla ugrasacaklar. Bu ugras
onlara da iyi gelecektir.
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Bizim icin 6nemli olan onlarin disari
¢tkmalari, sosyal hayatin icine karis-
malari, Ureterek, mutlu olmalari. Ben
bugtn burada olmaktan ¢ok mutlu-
yum! dedi.

Proje ile zihinsel engelli bireylerin
dretimin icinde olmasinin cok énem-
li oldugunu belirten Dernek Baskani
Menderes CetindzIU Baskan GUmuse
farkindalik yaratan proje nedeniyle te-
sekkdr etti.




Merkezefendi Belediyesi

Cevre Temizligi Anlaminda
Hedefimiz i1k Bes

Merkezefendi Belediye Baskani Seniz Dogan, 5 Haziran Diinya Cevre Giinii etkinlikleri kapsaminda Merke-
zefendi Kiiltiir Merkezi’nde gerceklestirilen “Geri Déntistim” ve “Sifir Atik” programina katildi.
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Namik Kemal Ortaokulu, Mukerrem
Mehmet Eke Ortaokulu ve Rukiye Ur-
han Anaokulu 6grencileri ile bir araya
gelen Baskan Dogan, “Cevre bilinci ve
temizligi anlaminda Turkiye genelin-
de ilk besi hedefliyoruz. Yeni dénem-
de geri dondstim ve sifir atik anla-
minda cocuklarimizla ilgili cok guzel
projelerimiz var” dedi.

Projeye destek veren okullara tesek-
kir eden Baskan Dogdan, “Maalesef
Ulkemizde dogal kaynaklarimiz bir bir
erimekte. Ozellikle son zamanlarda sa-
nayilesmenin artmasiyla birlikte cevre
kirliligi de artti. Bu anlamda toplumsal
ve bireysel bilinglendirme ¢cok dnem-
li. Biz de geri dontsim ve kati atik
projesiyle birlikte israfin dnlenmesini,
kaynaklarin dogru kullanilmasini, kati
atiklarin yerinde tespit edilmesini ve
ayristinimasini destekliyoruz. Merke-
zefendi Belediyesi olarak 250 Kkisilik
temizlik personelimizle ve 50 araghk
filomuzla Merkezefendimizi temiz bir
ilce haline getirmek icin gece giindiiz
calismalarimiz devam ediyor” dedi.
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Muratpasa Belediyesi

Cevre Odiilii 4’lincli Kez Muratpasa’nin

Muratpasa Belediyesi, TURCEV'in 2001 yilindan itibaren ‘cevre egitimi ve bilin¢lendirme etkinliklerinin et-
kili ve dogru bir sekilde yapilmasini temin etmek’ amaciyla her yil verdigi “En lyi Cevre Egitim Etkinlikleri”

od(iliinti (st liste 4’lincii kez ald..

Oduil, Kiltar ve Turizm Bakanhg, Cev-
re ve Sehircilik Bakanligi, Ankara ve
Gazi Universitelerinin egitim bilimleri
bolumleri ve Selcuk Universitesi Tu-
rizm Fakultesi'nden olusan jurinin de-
Jerlendirmesi sonucunda verildi.

Muratpasa'ya 6duli Muglanin Fet-
hiye ilcesinde dizenlenen Kultur ve
Turizm Bakan Mehmet Nuri Ersoy'un
da katildigi ‘Ulusal Mavi Bayrak Odul
Toreni'nde teslim edildi. Muratpasa
Belediye Baskani Umit Uysal, Ust Gste
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4'UncU kez alinan 6dul dolayisiyla kisa
bir mesaj yayinladi. TURCEV koordi-
nasyonunda yUrutilen Mavi Bayrak
programinin ¢ok dnemli bir standardi
ifade ettigini belirten Bagkan Uysal,
Mavi Bayrak odiltndn korunmasinin
cevresel bilinglenmenin artmasina
bagli oldugunun altini ¢izdi.

Baskan Uysal, sunlar soyledi: “Mavi
Bayrak, sadece deniz suyu temizligini
degil cevreye duyarli tesisler, givenlik
onlemleri, hizmet kalitesi gibi bircok

kriteri iceren bir standart. Muratpa-
sada ulastigimiz bu standardi koru-
yarak egitim c¢alismalariyla genele
yayiliyor olmasi bizi mutlu ederken,
odule de deger bulunmasi yaptigimiz
calismalara ayri bir anlam da katiyor.
Bu cercevede, gecen yillar da oldu-
du gibi, bu 6duli son derece yuksek
bir bilingle calismalarimizda bize yon
gbsteren Muratpasa sakinleri adina
aliyoruz”



NilGfer'in Cevre Projesine
Sanayicilerden Destek

Niliifer Belediyesi’nin “Déniistiiriicii Eylem” 6diilii alan “C6épe atmiyoruz, topraga kazandiriyoruz” Proje-
si'ne, BUSIAD Yénetim Kurulu Uyeleri'nden de destek geldi.
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Niltfer Belediyesi'nin "Dénustiricl
Eylem” 6dula alan “Cope atmiyoruz,
topraga kazandiriyoruz” Projesine,
BUSIAD Yénetim Kurulu Uyeleri'nden
de destek geldi.

Bursa Sanayicileri ve Isinsanlar Derne-
gi (BUSIAD) Yénetim Kurulu Baskan
ErgUn Hadi Tdrkay ve Yonetim Kurulu
Uyeleri, Nilufer Belediye Baskani Tur-
gay Erdem’i ziyaret etti.

Ziyaretin gindeminde, ¢evrenin ko-
runmasi adina yapilacak calismalar da
vardi. Nilufer Belediyesimin baslattigi
“Cope atmiyoruz, toprada kazandi-
rnyoruz” projesinin - degerlendirildigi
ziyarette bu konuda belediye ve sa-
nayici is birliginin doguracad firsatlar
ele alind1.

Cevreye duyarli, Gretim ve geri donU-
sim uygulamalarini cok énemsedik-
lerini belirten BUSIAD Yonetim Kurulu
Baskani Erglin Hadi Tudrkay, “Projeyi
yakindan takip ediyoruz. Nilufer ilce-
sinde bircok sanayi tesisi var ve bu
tesislerde 6zellikle yemekhanelerde
cok fazla organik atik ortaya ¢ikiyor.
Bazilarimiz isletme bazinda kompost
glbre Uretimini baslatmis olsak da,
bu uygulamalari Nillfer Belediyemiz
ile birlikte sistematik ve strdUrulebilir
hale getirmek isteriz. Bu konuda is bir-
ligi yapmaya haziriz” dedi.

www.skb.gov.tr
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“Tarimsal Alanda Kendi Kendine
Yeten Bir Ulke Olmaliyiz”

Baskan Turgay Erdem de, Nilufer Be-
lediyesi'nin, yatinm finansmani blyk
oranda Bursa Eskisehir Bilecik Kalkin-
ma Ajansi (BEBKA) hibesi saglanarak
Uriinli Mahalle'sinde kuracagi Gnite-
de, iicedeki pazar yerleri ve restoran-
lardan toplanacak haftalik bin 400 litre
yemek-organik atigin, aylik 650-800
kilogram organik gubreye donustu-
rdlmesinin  planlandigini ifade etti.
Erdem, "Projenin, hane halkina ayristir-
ma aliskanliginin kazandiriimasi ve siz
degerli sanayicilerimizin de destegi ile
¢I§ gibi buytyecegdine inaniyorum.

NilUfer Belediyesi

Bu ornek proje ile organik atiklarin
glbreye  donusturdlmesiyle  hem
doga dostu, cevreci bir eylem ortaya
koyacagiz, hem de ciftcilerimiz kazan-
mis olacak. Yeniden tarimsal alanda
kendi kendine yeten bir Ulke olmali-
yiz. Sanayisi gelismis bir Ulke olmak
kadar, tarimsal alanda kendi kendine
yetebilen bir Ulke olmak da &nemli”
diye konustu.
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Osmangazi Belediyesi

Atik Pil Toplama Sampiyonlari

Belli Oldu

Osmangazi Belediyesi tarafindan ilk ve orta dereceli okullar arasinda diizenlenen 2018-2019 Egitim-Ogre-
tim Yili Atik Pil Toplama Yarismasi’nin sonuglari belli oldu.

B

Cocuklara cevre bilincini kazandir-
mak, atik pillerin cevreye ve insan
saghgina verdigi zararin dniine geg-
mek ve bu konuda farkindalik olus-
turmak adina Osmangazi Belediyesi
tarafindan  duzenlenen 2018-2019
Egitim-Ogretim Yili Atk Pil Toplama
Yarismasi sona erdi. Osmangazi Be-
lediyesi Temizlik Isleri MUdurltgu ve
Tasinabilir Pil Ureticileri ve Ithalatcilan
Dernegi (TAP) isbirliginde yuratdlen
yarismada dereceye giren okul ve 6g-

}

rencilere 6dulleri dizenlenen torenle
verildi. 01 Ekim 2018 ile 30 Nisan 2019
tarihleri arasinda duzenlenen vyaris-
maya ilce genelinden 81 okul katild!.
Yarisma kapsaminda toplam 8 bin
292 kilogram atik pil toplanarak, insan
sagligl ve cevrenin zarar gérmesinin
ondne gecildi. Yarismanin  birincisi
921 kilogram atik pil toplayan Hasan
Ali Ytcel Anadolu Lisesi oldu. 740 ki-
logram atik pil toplayan BTSO Sait Ete
ilkokulu ikinci olurken, 651 kilogram

i atik pil toplayan Sabri Katirc ilkokulu
¢ ise GcUnclligu elde etti. Yarismanin
¢ dérduncist olan Gliner Rubaci ilko-
kulu 6grencileri ise 565 kilogram atik
¢ pil topladi.

¢ Hasan Ali Yicel Anadolu Lisesinde
 duzenlenen 6dul toreninde dereceye
giren okullarin égretmenlerine ve 6g-
¢ rencilerine sertifikalari, madalyalari ve
¢ hediyeleri takdim edildi.
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Ortahisar Belediyesi

Ortahisar, 61 Bin Fidan Dikecek

Trabzon Ortahisar Belediye Baskani Ahmet Metin Geng, ilkokul 6grencileriyle birlikte fidan dikti.

Ogrencilere hitabinda cevrenin ko-
runmasl icin fidan dikmenin 6nemine
deginen Baskan Geng, Ortahisarda
yesil alanlarr artirmak i¢in her mahal-
leye en az bir park hedefiyle yola ¢ik-
tiklarini soyledi.

Yavrularimiz Parklarda Mutlu

2019 yili icinde 61 bin fidan dikimini
hedeflediklerini belirten Baskan Geng,
“Cevre haftasi dolayisiyla yavrularimiz-
la fidan dikimi yapacagiz. Biramacimiz

=

var; o da Ortahisarda yesili daha ¢ok
artirmak. Cevre bilincini yetismekte
olan yavrularimizin zihnine daha cok
yerlestirmek, daha c¢ok farkindalik
olusturmak, dedi.

www.skb.gov.tr
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Tepebasl Belediyesi

Konuk Pedal Projesi icin Protokol

Eskisehir turizminin gelistirilmesi, sehre gelen misafirlerin daha keyifli vakit gecirebilmesi icin bir proje

daha gerceklesiyor.

Eskisehir turizminin gelistirilmesi, seh-
re gelen misafirlerin daha keyifli vakit
gecirebilmesi icin bir proje daha ger-
ceklesiyor. Eskisehir Ticaret Odasl, Te-
pebasi Belediyesi ve Corelli Bisiklet'in
isbirliginde yurdtilen "Konuk Pedal”
projesi hayata geciyor. Proje kapsa-
minda Eskisehirde konaklayacak olan
turistlerin kullanabilmesi icin sehirde-
ki otellere toplam 70 bisiklet génde-
rilecek. Corelli Bisiklet tarafindan ozel
olarak tasarlanacak bisikletler, Eskise-
hir Ticaret Odasi'nin destegi ve koor-
dinatorligunde otellere ulastirilacak.
Turistlerin ~ kullanacagr  bisikletlerin
bakim ve onarimi, bisikletlerin konula-
cagi stantlarin imalati Tepebasi Beledi-
yesi tarafindan Ustlenilecek.

“Konuk Pedal” projesi icin 8 Temmuz
Pazartesi giint ETO Yunus Emre Top-
lanti Salonu'nda basin toplantisi ve
protokol téreni gergeklestirildi.

Eskisehir’in bisiklet hayati

1940’ lara kadar dayaniyor

imza toreninde konusan Tepebasi
Belediye Baskani Ahmet Atag, akilli
ve cevreci ulasimin gnUimuzdeki en
etkin parcalarindan bir tanesinin de
bisiklet kullanimi olduguna dikkat
cekti. Baskan Atag, “Eskisehir'in bisiklet
hayatina baktigimizda 1940'lara kadar
dayandigini  gordyoruz. Gegmisten
glnumuze bisiklet, kent hayatimizda
Eskisehirliler olarak buytk bir yer tu-
tuyor.

Bu dogrultuda kentimizin 3 6nemli
kurulusunun bir araya gelerek, Eskise-
hir'e gelecek olan konuklarimiza bisik-
let hizmeti sunacak olmasi cok énem-
li. Tepebasi Belediyesi olarak 2003
yilinda eski fabrikalar bolgesini, hiz-
met sektorine yonelik sekilde plan-
ladik. Sonrasinda oteller, restoranlar,
eglence noktalar, alisveris merkezleri
Tepebasi'nda toplandi. Bugln gelinen
noktadan, ¢cok dogru yaptigimizi anli-
yoruz. Ayrica kentimizdeki bisiklet yol-
larinin artirlmasi ve iyilestirilmesi adi-
na da calismalarimiz araliksiz sekilde
devam ediyor. Eskiden insanlarimizin
gecmedigi bolge, bugln kentimizin
en cok ilgi toplayan yeri haline geldi.
Dinyaya baktigimizda bisikletin ¢ev-
re, saglk ve ekonomi agisindan cok
onemli oldugunu gortyoruz. Biz de
akilli ve cevreci ulagimin gintmdz-
deki en etkin parcalarindan bir tane-
sinin de bisiklet kullanimi oldugunu
biliyoruz ve diliyoruz ki Eskisehirde de
bisiklet kullanimi artar. Otellerimizde
70 bisikletin kullanilacak olmasi, ken-
timize yeni ve dnemli bir proje olarak
sunulacak. Ulkemize érnek olacak bir

calisma olacagini dustndyorum, Es-
kisehir'imize hayirli olsun” ifadelerini
kullandi.
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Soylesi

Besiktas Belediye Baskani
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P Sayin Baskan oncelikle yeni g6-
reviniz hayirli olsun. Kisaca sizi ta-
niyabilir miyiz?

1982 yilinda Istanbul'da dogdum. Li-
sans egitimimi Siyaset Bilimi ve Kamu
Yénetimi Uzerine yaptim. Yiksek lisan-
simi ise Kiresel Siyaset ve Uluslarara-
st lliskiler alaninda tamamladim. 24
yasindayken siyaset serlvenim bas-
ladi. 2006-2008 vyillari arasinda Geng-
lik Kolu Yoneticiligi, 2009-2011 yillar
arasinda llge Bagkanhgi yaptim. 2015
yilinda Milletvekili adayi oldum. 2016-
2018 yillari arasinda ise CHP Istanbul I
Baskan Vekili olarak calistim. Siyasetin
yaninda ig hayatimi da surdrdim. Ev-
liyim ve iki kizim var.

P Besiktas ilgesinden biraz bahse-
der misiniz?

Besiktas Istanbul'un sur disindaki en

eski yerlesim yerlerinden biri. Tarihgi-
lere gore Besiktas'n ilk caglardaki adi

www.skb.gov.tr

Riza Akpolat

‘Tas Besik’ anlamina gelen 'Kune Petr’

bazi tarihciler ise Barbaros Hayrettin
Pasa'nin gemilerini baglamak icin Be-
siktag'ta sahile bes tane direk caktigini,
bu ylzden buraya'Bes tas'adinin veril-
digini, daha sonra bu sézctgin degi-
sip Besiktas oldugunu soyler. Besiktas
saraylar ve hasbahceleriyle Gnluddr.
Giragan Sarayl, Dolmabahge Sarayi,
Yildiz Sarayi, Yildiz Korusu, Ortakoy Ca-
mii gibi dinyanin her yerinden turist-
leri ceken g6z alici tarihi yapilari var.

Ama dlnyaca Unld yapilar disinda,
Besiktas'in ara sokaklarinda dolastigi-
nizda da pek cok tarihi eserle karsila-
sirsiniz. Mahallelerde hicbirsey olma-
sa, tarihi cesmeler goziinlze carpar.
Besiktas, Kaptan-1 Derya'larin oldugu
kadar, sairlerin de semtidir. Sair Ne-
dimden tutun da Mehmet Emin Yur-
dakul ve Neyzen Tevfik'e kadar pek
cok dnemli saire ev sahipligi yapmis.
Kisa stre once kaybettigimiz Kuguk
iskender de Besiktashydi.
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Arsivlerden goérdigimdiz  kadariyla
Besiktas'ta belediyecilik de ¢ok koklu.
Daha 1902'de semtimizde elektrik, su,
kanalizasyon ve sokak aydinlatmasi
hizmetlerinin verildigini biliyoruz. Yak-
lastk 120 yillik bir belediyecilik ge¢cmi-
sinden s6z ediyoruz.

Besiktas'ta zaman icerisinde ne yazik
ki carpik kentlesmeden payina duse-
ni almig ama bugin hala semtimizde
doga manzaralarina tanik oluyor, de-
niz kokusunu soluyor ve tarihle bulu-
sabiliyoruz.  Universitelerin - buradaki
yogunlugu ve is hayatinin merkezi
olmasi itibariyla da, Besiktas pek cok
semtte olmayan bir dinamizme sahip.
Pek cok ortak degerimizi yasatan ma-
halle dokusunu kaybetmemesi de
cabasi.

Besiktas ayni zamanda, insani yasam
endeksinde, egitimde, refahta ve ya-
sanabilirlikte Turkiye'nin en degerli
ilcelerinden biri.
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Soylesi

P> Sizce saglikh kent dendiginde ne
anlamaliyiz, Besiktas saglikli kent
olma yolunda ne gibi calismalar
yapti? Projelerinizden bahseder
misiniz?

Saglikli kenti en basit sekilde "Yasana-
bilir Kent'olarak tanimlayabiliriz. Kent-
ler, degisen ve donisen, canli orga-
nizmalardir. Dolayisiyla ‘Saglikli Kent’
dedigimizde, bu organizmanin hem
dogal hem de yapay unsurlarinin ta-
maminin sagligindan s6z ediyoruz.
Saglikli kent olma misyonuyla hareket
ederken, halk sagligini oldugu kadar,
bir butlin olarak kentin saghgini da
gdzetmemiz gerekir. Ornegin, kent-
teki tarihi bir yapinin yikilmak yerine
onarilarak gelecege tasinmasi, bir
kent saghgi meselesidir. Konut kalite-
sinden tutun da ulasima, gidaya, suya,
atiklara ve iklime kadar pek ¢cok alanda
belirli standartlari tutturabilen kentler
saglikli kentlerdir.

CUnku bir kenti ‘saglikli kent’ yapan,
o kentte yasayan bireylerin fiziksel
anlamda saglikli olmasinin yani sira,
huzuru ve mutlulugudur. Ama saglikli
kent ulasilan bir hedef degil, devam
eden bir slrectir. Yani biz bugln Be-
siktas'in butdn sorunlarini ¢ozsek, bu
onu bir anda saglikli kent yapmaya
yetmez. Kentler surekli degisip do
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nlstdgu icin, esas olan bu degisimle
beraber hareket etmek, kentin gelis-
mesini ve kaynaklarini gelistirmesini
saglamaktir.

Saglikh kent icin en énemli kriterler-
den biri, katiimcr demokrasidir. Top-
lumun tim kesimlerinin, dzellikle de
dezavantajli gruplarn karar alma su-
reclerine katilimi bir kentin gelisme-
sinde biyUk rol oynar.

Goreve gelir gelmez, ilk isimiz ‘Acik
Mikrofon'  etkinligimizi  baglatmak
oldu. Her hafta bir mahallemizde va-
tandaslarimizla bir araya geliyoruz,
onlara mikrofon uzatiyoruz. Kentimize
dair sikayetlerini, dnerilerini ve talep-
lerini can kulagiyla dinliyoruz. Hepsini
not ediyoruz ve planlamamiza dahil
ediyoruz.

Kent sakinlerimize daha iyi hizmet
verebilmek ve hayatlarini kolaylasti-
rabilmek icin bilisim teknolojilerinin
sagladigr imkanlardan faydalanarak
hizmetlerimizi son teknolojiyle yapi-
landiriyoruz. Akilli ¢op toplama siste-
minden yesil binalara, e-bisiklet uygu-
lamasindan, akilli otoparklara hayata
gecirecegimiz bircok projemiz var.

Surddrdlebilir bir kent yasami icin
parklarmiza  yonelik  permakultir
projelerimiz de var. Dogayla savasan
degil, dogayla uyumlu bir kent olmayi
hedefliyoruz.

Besiktasin nufusunun yaklasik beste
birini 60 yas UstU bireyler olusturuyor.
Yasllarin her alanda s6z sahibi olup
6zgurlikeU politika olusturma sureg-
lerine katihm gostermelerini baslica
sorumlulugu olarak goéren belediye-
miz, Dinya Saghk Orgti (WHO) tara-
findan yuratdlen Yash Dostu Kentler’
agina Uye olmaya hak kazand.

Hali hazirda, yuzlerce yashmiza evde
bakim hizmeti veriyoruz. Streg iceri-
sinde, binalardan saglik hizmetlerine,
ulasimdan konuta, sosyal katilimdan
isglctne katihma, hayatin her ala-
ninda hem yasllarimiz hem de en-
gellilerimiz icin gerekli dizenlemeleri
yapacagiz.

Bireyin mutlulugunda elbette sanat
da buytk rol oynuyor. Besiktas'taki
meydanlarimizda ve parklarimizda
insanimizi sanatla bulusturuyoruz.
Kaltar sanat kurumlari ile isbirligi ice-
risinde, 6zellikle parklarda nitelikli et-
kinlikler duzenleyip halkimizin bura-
lara Ucretsiz katihmini sagliyoruz. Yine
ayni sekilde, sportif etkinlikler dizen-
liyor, egitmen destegimizle halkimizi
saglikli yasama tesvik ediyoruz.




P Kentli dergisinin bu sayisinin ka-
pak konusu “Yaya Oncelikli Sehir-
ler” ilceniz biiyiik bir metropoliin
merkez il¢celerinden biri, Besiktas
da kentsel acik alanlarin kullani-
minda yayalarin oncelikli hale gel-
mesi icin calismalar yapiyor musu-
nuz?

Kaldinmlari araglarin ve isletmelerin
hakimiyetinden kurtarip yaya dostu

hale getirmek icin fiziksel calismalar
yapiyoruz. Parklarimizi insani ve do-
Jayl merkeze alarak yeniden duzen-
liyoruz.

P Sizce saglikh bir kentin olustu-
rulmasinda yerel yonetimlerin kar-
silastigi en 6nemli zorluklar neler-
dir? Bu anlamda sizce il¢enizin en
o6nemli sorunlari nelerdir?

Soylesi

Ozellikle Turkiyede kentlerimizdeki
bircok sorunun kaynagi plansiz ya-
pilasma. Oyle mahallelerimiz var ki,
yikmadan duzeltmek mimkun degil.
Nufus baskisi isleri iyice zorlastiryor.
Bir yandan nufus, bir yandan da issiz-
lik arttiginda, yerel yonetimlerin isi ve
sorumlulugu artiyor. Hele de ekono-
minin dar bogazdan gectigi donem-
lerde yerel yonetimin belki mucizeler
yaratmasl beklenemez ama yaratici ve
yenilik¢i cozUmlerle kentin kaynaklari-
ni gelistirmenin mUmkun olduguna
inaniyorum.

P> Saglikli Kentler Birligi calismala-
rini nasil buluyorsunuz? Birlikten
hangi calismalarin  yapilmasini
bekliyorsunuz?

Saglkli Kentler Birligi, strdurilebilir
kentler yaratma yolunda ihtiyacimiz
olan bilgi ve tecribeyi bizlerle payla-
sarak bize bu alanda rehberlik yapiyor.
Belediyeciligin tek basina hizmet de-
mek olmadigini, stratejimizin odagin-
da strdurulebilirlik olmasi gerektigini
hatirlatiyor. Uye belediyeler arasinda
diyalog ve isbirligi kuruyor. Bu sayede
ortak projelere imza atma ve kentle-
rimizi hep birlikte gelistirme imkani
doguyor.

www.skb.gov.tr
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Soylesi

Sandikli Belediye Baskani
Mustafa Col

p Sayin Baskan yeniden Belediye
Baskanligi gorevine secildiniz. Ha-
yirli olsun. Kisaca sizi taniyabilir
miyiz?

1982 yilinda Afyonkarahisar'in Sandik-
i ilcesinde dogdum. Sandiklida bas-
layan 6grenim hayatima imam Hatip
Orta Okulunda devam ettim. Lise 63-
renimini Nazilli Anadolu Ogretmen Li-
sesinde tamamladim. Lisans egitimini
Gazi Universitesi Egitim Fakiltesinde;
yUksek lisansinimi ise Afyon Kocate-
pe Universitesinde yaptim. Bu arada
Sandikli" daki egitim sorunlari Gzerine
egilmis ve bu sorunlarin giderilmesi
adina "egitimde inovasyon ve kurum-
sal ¢cozUmler” yaklasimiyla bircok egi-
tim kurumunu Illcemize kazandirdim.

2002 yilinda AK Parti ile Ankarada si-
yasi hayatima basladim. 30 Mart 2014
glini yapilan Mahalli idareler Genel
Secgimlerine AK Parti Belediye Baskan
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adayi olarak katildim ve Sandikli halki-
nin teveccUhu ile % 54 oyla, 31 Mart
2019 yerel secimlerinde ise %55,92 oy
oraniyla 30 yil aradan sonra Sandik-
l'da bir ilki daha gerceklestirerek ikinci
kez Belediye Baskani secildim.

pSandikh ilcemizden bahseder mi-
siniz?

Anadolu'nun en eski yerlesim mer-
kezlerinden birisi olan Sandiklrnin ilk
kurulusunun hangi ¢aglarda oldugu
tespit edilememistir.

Sandikli'nin bilinen en eski tarihi bakir,
tung ve demir devri dénemlerine ka-
dar gitmektedir.

Sandikli'min  Frigyali'lar  déneminde
M.O. 1300-1400 yillarinda adi " Ape-
mie Kivatos” dur. Apemie Kivatos Aziz
Minanin SandukasI demektir.

Perslerin Anadolu'ya egemen oldugu
yillarda Sandikli, kervanlarla ulagim ya-
panlarin konaklama yeri olarak énem
kazanmustir.

Sandikl MO.72 yilindan MS.395 yilina
kadar 470 yil Romalilarin egemenli-
ginde ve MS.395 yilindan 1072 yilina
kadar Bizans yonetiminde kalmustir.

1071 yiinda Malazgirt Savasini kaza-
nan Sultan Alparslanin ordulari Ana-
dolu'da pek ¢ok sehir, kasaba ve kaleyi
ele gecirir. Emir Sanduk adinda bir Bey
Afyon ve civarini 1076 yilinda fetheder
ve 1115 yilinda da Selguklu Sultani 1.
Kili¢ Aslan Afyon ve kalesini, Germiya-
nogullari da Sandikli havalesini kendi
topraklarina dahil eder.

Atatlrk 13 Mart 1930 tarihinde Antal-
yadan Ankara'ya doner iken Sandik-
li'ya ugramis ve Sandiklida bir mid-
det kalmistir.



Sandikli, Turkiye tarihinde adina ilk
defa altin basilan bir kazadir (istanbul
disinda adina altin basiimis bir yer de
yoktur). Bu altinlarin Sultan IIl. Mahmut
déneminde (1808 yilinda) basildigi,
“Osmanli Altinlan” adli kitapta belirtil-
mektedir.

Kurtulug Savasini takiben 1925 vyilin-
da kurulan Turk Hava Kurumunun o
yilda "Kendi Ucagini Kendin Al Kam-
panyas!” na en 6nde katilan Sandikl,
ilki 1926 yilinda, digeri de 1927 yilinda
olmak Uzere "Sandikli Ug¢agl” adi ve-
rilen ucaklarini Tdrk Hava Kurumuna
hediye etmistir. Turk Hava Kurumu
da buna mukabil olarak bu ugaklarin
maketini Sandikli'ya tesekkir mahiye-
tinde gondermistir.

Sandikli tarihinden verdigimiz érnek-
lerden de anlasilacag Gzere Sandikli
ilcemiz kadim ve tarihi kokeni ¢ok
eskilere dayanan hikayesi oldukca bu-
yUk bir sehirdir.

Termal Kaplicalari, verimli topraklarin-
dan elde edilen domates ve patatesi,
sicak su kaynaklari, Evliya Celebinin
Seyahatnamesinde belittigi ve hala
gUnimuzde calisan leblebi dikkanla-
rile gelinip gorulmesi gereken basli-
ca llcelerimizdendir.

P Birligimize ne zaman ve ne amag-
la liye oldunuz?

Saglikli Kentler Birligine Mayis 2016 ta-
rihinde dye olduk. Bununla amacimiz
Saglikl Kentler Birligi cercevesinde
ilcemizin saglikli yasanabilir bir kent

www.skb.gov.tr

olmasi yolunda somut ve kalici adim-
lari atmasini saglamak, yapilan calis-
malarda en 6n sirada yer alarak sirin
llcemizin tarihi ve tabii guzelliklerini
paylasmak ve daha fazla vatandasimi-
za duyurmak.

P> Sizce saglikh kent dendiginde ne
anlamaliyiz? Sandikli saghkli kent
olma yolunda ne gibi calismalar
yapti? Projelerinizden bahseder
misiniz?

Kentlerde yasama arzusu daha cok
yasam kosullari ve hayat tarzlari ile il-
gilidir. Saglhk durumumuza etki eden
gunlik yasamimizdaki cesitli faktorler
“Saglik Belirleyicileri” olarak isimlen-
dirilirler. Temiz su temini, sanitasyon,
beslenme, gida guvenligi, saglik
hizmetleri, konut ozellikleri, calisma
ozellikleri, egitim, yasam tarzlari, go¢-
ler, gelir durumu ve benzeri fiziksel,
sosyal, ekonomik ve cevresel faktorler
saglik belirleyicileri kapsaminda kabul
edilir. Saglk belirleyicilerinin kentte
yasayanlarin saghgini etkileme yolu,
kapsamli bir yapiya sahiptir. imkanlar
ve sorumluluklar, kamusal ve sivil top-
lum kuruluslarindan bireysel aktivite-

Soylesi

lere kadar pek cok sektord ilgilendir-
mektedir.

Sandikli Belediyesi olarak “Herkes icin
Park” projesi ile vatandaslarimizin
saglikli kosullarda spor yapmalarina,
parklarda bulunan saglik ve egzersiz
aletlerinin dogru kullanimini saglaya-
rak hemserilerimize saglikli bir bede-
ne sahip olma konularinda calismalar
yaptik.

Bunun yani sira Sandikli ilcemizi isit-
tgimiz suyla ilgili yapmis oldugumuz
“Suyun Tek Elden Dagitim Projesi” ile
Sandiklr ilcemizin %90'nina yakin bir
kismini termal sicak su ve dogalgaz
ile 1sitiyor,  Afyonkarahisar ilimizin
havasi en temiz ilcesi olma yolunda
emin adimlarla ilerliyoruz. Hatta Cev-
re ve Koruma Bakanligimiz tarafindan
ilcemize yerlestirilen hava olgme is-
tasyonlari da bu konuyu destekleyici
olcimler yaplyor.

P Kentli dergisinin bu sayisinin
kapak konusu “Yaya Oncelikli Se-
hirler”. Son donemde trafikte ya-
yalara oncelik verilmesine yonelik
calismalar konusunda diisiinceniz
nedir? Sandikli’yi bu agidan deger-
lendirir misiniz?

Belirtmis oldugunuz gibi “Yaya Once-
likli Sehirler” projesinin yaninda Icisleri
Bakanligi tarafindan baslatilan “Once
Yaya" projesini Sandikli ilcemizde he-
men faaliyete gecirerek yaya gecitleri
cizgilerini yenileyerek ise basladik.Bu-
nun yani sira okullarimiza yakin olan
ve dgrencilerimizin daha fazla kullan-
digi yollara “Once Yaya" ibareli gorsel-
ler yaparak farkindalik yaratma calistik.
Yaya onceligini sdrlcllerimize duyur-
mak icin yerel ve ulusal medyaya ha-
berler servis ederek vatandaslarimizin
duyarli olmalarini sagladik.

kentli dergisi 39



Soylesi

P Sizce saglikli bir kentin olustu-
rulmasinda yerel yonetimlerin kar-
silastigi en 6nemli zorluklar neler-
dir? Bu anlamda sizce il¢enizin en
onemli sorunlari nelerdir?

Saglikli sehirler projelerinin yaratal-
mesinde belediyeler projelerin ger-
ceklestiriimesine onderlik eden yerel
yonetim birimleridir.

Saglikli sehirler projeleri, yerel yéne-
timler ve ydneticilerinin karsilayabile-
cegdi bir cok soruna ¢6zim olabilecek
bir model olarak gorilmektedir.

Saglikli sehirler projelerinin dnemli
bilesenleri olarak gorulen halkin hiz-
metlere katilimy, ilgili sektorlerin isbir-
ligi ve yerel yonetim anlayisi gibi ilke
ve kavramlar Belediye Kanunu'nda
hemseri hukuku, kent konseylerinin
kurulmasi belediye hizmetlerine go-
nulld katilimi ve ihtisas komisyonlari
hakkindaki duzenlemelerle ele alin-
mas! saglikli sehirler projesinin uygu-
lanabilirligi acisindan énemli gelisme-
ler olarak kabul edilir.

|
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Yerel yonetimler bir saglkli sehir pro-
jesinin en 6nemli paydasi olarak kabul
edilmektedir.

Belediye baskanlar saglikli sehirler
projelerinin uygulanmasinda anahtar
roldedir. Hemserilerimizin saglikli bir
kent olusturulmasi yoninde yapaca-
gimiz her tirld calismalarla ilgili bize
destek verecegine cani génilden ina-
niyoruz.

P> 25-27 Ekim 2019 tarihlerinde ev
sahipliginizde Birligimizin 32. ola-
gan meclis toplantisini gerceklesti-
recegiz. Meclis toplantisi ile birlik-
te “2030 Siirdurulebilir Kalkinma
Hedefleri” basliginda bir konferans
olacak? Konferans konusu ile ilgili
neler soylemek ister siniz?

Yapilacak olan olagan meclis toplan-
tisina ev sahipligi yapmaktan mem-
nuniyet duyacagim. Birbirinden de-
Gerli birlik Uye belediye baskanlarimiz,
meclis Uyeleri ve koordinatorlerimizle
birlikte herkesin memnun kalacagi ve
Sandiklimiz adina katki saglayacagi-
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ni distinddgtm meclis toplantimiz
hayirlara vesile olur insallah. 2030
Strddrulebilir - Kalkinma  Hedefleri”
dogrultusunda  kalkinma amaclari
kapsayici bir gindemdir. Bu gindem
dogrultusunda ilerlemeyi saglayacak
ve Ulkeleri strdardlebilir kalkinma yo-
lunda desteklemek amag olmalidir.

P Saglikh Kentler Birligi calismala-
rini nasil buluyorsunuz? Birlikten
hangi c¢alismalarin  yapilmasini
bekliyorsunuz?

Biz Uye belediye baskanlar, meclis
Gyelerimiz ve koordinatorlerimiz ile
ilgili olarak farkindaliklar yaratacak ve
kapasitelerimizi artirarak uyum icinde
calisan belediyeler olarak basarili faali-
yetler dizenledigimizi dustntyorum.

Bununla beraber Sandikli Kent Saglik
Profilimizin - olusturulmasinda bizle-
re desteklerinizi esirgemeyip basarili
bir portféy olusturma yolunda ilgi ve
alakaniz bizleri ziyadesiyle memnun
ediyor ve calisma sevkimizi arttiriyor.
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Kapak Konusu

Yaya Oncelikli Sehirler

Yuriinebilir Kentler

1950l yillardan itibaren ara¢ sayinin
artmasi, yollarin araclara tahsis edilmesi,
yaya guvenligi ve yaya ulasiminin strek-
liligi acisindan ciddi sorunlarin ortaya
¢tkmasi sonucu kent halkinin rahat ve
glvenle kullanabilecegi, tasit trafigin-
den kismen ya da tamamen arindiriimis
yaya bdlgeleri olusturulmaya baslan-
mistir.

GUnUmUzde ozellikle Avrupa Ulkelerin-
de surdurdlebilir gelisme kapsaminda
ulasimin yaya, bisiklet ve toplu tasima
yontemleri agirlik verilerek ¢6zulddgu-
ne sahit oluyoruz.

YUrtnebilir bir kent sadece yaya ulasimi-
ni desteklemez ayni zamanda insanlar
arasi sosyal iletisimi, sanatsal faaliyetleri
de destekler ve dodayi deneyimlemek
icin insanlara bir firsat sunar.

www.skb.gov.tr
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Yuriinebilir Kentlerin Avantajlan

YUrlnebilir kentlerin kent ekonomisine
de katkisi bulunmaktadir. Ydrtnebilir
kentler, bireyin kentte dolasmaya ve
baskalariyla etkilesime gecmeye tesvik
eder ve daha saglikli bir yasam tarzini
da destekler. Otomobillere olan ba-
gimhligr azaltmasi ve bireylerin gitmek
istedikleri yere rahatca ulasabilmelerini
saglamasi fiziksel aktiviteyi artirir.

Ek olarak, sehrin tim bdlgelerine daha
yUksek erisim ve daha dustk maliyet
sunar. Bu tip sehirler daha yuksek gay-
ri safi yurtici hasilaya sahip oldugu icin
daha yUksek egitimliinsanlari cekmekte
ve kentin yasam kalitesini yUkseltmek-
tedir. Ote yandan yayalastirma faaliyet-
leri ekonomik ve ticari gelismeyi tetik-
leyerek, kent merkezlerini canlandirdig
ve mevcut isletmelerin ekonomik per-
formansini da arttirdigi saptanmistir.

Yurtnebilir bir kentin en buyuk avantaji
ise kent kimliginde ortaya ¢ikmaktadir.
Daha yiksek bir yasam kalitesine sahip,
daha insani ve daha sosyal kentler. Ka-
musal alanlar, sakinleri arasinda gercek
bir toplum hissi yaratarak kent kimligi-
ne sivil birlikteligi sunar.

Yayalastirmanin Faydalari

Kent merkezlerinin yayalastiriimasinin
olumlu etkilerini ¢ grupta toplamak
muamkindur: cevresel, ekonomik ve
sosyal. Cevresel ve ekonomik etkiler
daha az aracin trafige cikmasiyla, daha
az petrol sarfiyati, daha az karbon sa-
linim1 ile baslayip, yayalastirilan sokak
ve bolgelerde daha ¢ok yesil alan ve
peyzaj elemanlart kullanimina kadar
uzanan genis bir yelpazede yer alir.
Daha az arag kullanimi kentlerdeki hava
kirliliginin azalmasina neden olmakta,
bu durum ise hem cevresel hem de
insan saghgi agisindan énemli niteliksel
ve niceliksel kazanimlar getirmektedir.
Ayrica, daha az sayida hasarl, 6limla
ve yaralanmali trafik kazasi meydana
gelmektedir. Yayalastirlan alanlarda zi-
yaretci sayisi, satislar, emlak fiyatlari ve
doluluk oranlar artmaktadir. Sosyal agi-
dan ise yayalastirilan alanlar, daha ¢ok
etkinlige zemin olusturdugundan, top-
lumsal agidan cesitli gruplarin bir araya
gelmesine olanak saglamaktadir.
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Kapak Konusu

Kentler icin Yaya Oncelikli Projeler

Tarih boyunca kentlerdeki meydanlar
ve alisveris alanlari, kent icindeki mer-
kezi konumlarindan 6tdrd cesitli kilta-
rel, dini ve ticari aktivitelerin odak nok-
tast olmuslardir. Ancak 1960'h yillardan
itibaren Avrupa'nin bircok kenti ekono-
mik canlihidini ve ziyaretgcilerini yitirmis,
fiziksel olarak kéhnemeye yiz tutmus,
tagitlarin egemenligi altina girmis ve
yaya haklarini unutmustu.  Avrupa
kentlerinde tarihi kent merkezlerinin
yeniden canlandinlabilmesi amaciyla
yayalastirma bolgeleri tasarlandi ve uy-
gulandi. Yayalastirma alanlari icin kisa
zamanda pozitif sonuclar alinmasi pro-
jelerin genisleyip yayginlasmasina ve
cesitlenmesine neden oldu.

Ulkemizde ise bircok kentte yayalarin
kullanabildigi 6zel alanlarin sayisi son
donemde giderek artmaktadir. Kentle-
rimizde yayalarin kullandigr meydanlar,
sokaklar ve caddeler kentlerin en cazi-
beli alani olmakta, sadece kent halkina
degil, kenti ziyarete gelenler icin de ce-
kim merkezi olmaktadir. Yayalastiriimig
bolgeler kultlr ve sanat etkinliklerinin
yapildigi, yeni isyerlerinin aglldigi me-
kanlar olmustur. Tarihi etkinlikler, fuarlar,
festivaller yayalastirimis bolgelerde ya-
pilmis ekonomiye katkisi, sosyallesme-
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ye, kultdrel birlikteliklere katkisi bir cok
kesim tarafindan ortak bir paydada bu-
lusulmasina, kent bilincinin olusmasina
yardimci olmaktadir.

Kentlerin insanlar icin oldugu, tasitla-
rn ise ulasimi saglayan araglar oldugu
unutulmamalidir.  Karayoluna katilan
her araca yol ve otopark saglamak ola-
si degildir. Kent ici yollarda tasit trafigi
icin yapilan duzenlemeler tasitlar icin
devamli kesintisiz bir ulasim saglama
amacindadir.

Kentsel ulasimin yaya ulasimina dncelik
vermesi gerektigi goz ardi edilmemeli-
dir.

Ote yandan yayalastirma alanlar tasa-
nimlarinda kentlerin kimligini olusturan
tarih, cografya ve sosyo-kiltlrel yapi
kentin yerel 6zellikleri g6z ardi edilme-
melidir. Yayalastirma uygulamalarinda
dikkat edilmesi gereken bir diger nokta
alanin yayalastirma sonrasi yayalarin 6z-
glrce kullanimini hedeflemesidir.




Diinyada Yaya Dostu Sehirler

Son vyillarda dinyanin gelismis Ulke-
lerinde ve Ulkemizde yayalarin kullan-
digi alanlarin genisletiimesi yontinde
dnemli calismalar yapiliyor. ispanyanin
baskenti Madridde arabasiz alan kon-
septi kapsaminda bircok ana merkez
yayalastirildi. ~ Ara¢  yogunlugundan
kaynaklanan hava Kkirliligini 6nlemek
amaclyla Fransa'nin baskenti Paris ve
italyanin baskenti Romada yayalarin
kullandigi sokaklarin sayisini artirma yo-
ntinde calismalara baslandi.

Almanyanin Hamburg sehrinde insan-
larin sehrin bircok noktasina ydriyerek
ulagmalarini saglayacak duzenlemeler
yapildi. Sehirdeki parklar birbirilerine
baglanarak her noktaya yaya olarak ve
bisikletle ulagmanin yolu acild.

40 yiIl 6nce baslattig projelerin meyve-
lerini toplamaya baslayan sehirlerden
birisi Danimarka'nin baskenti Kopen-
hag oldu. Kentte bisiklet kullanimi her
gecen gun artis gosterdi.

1950 yillarda otomobillerin gelece-
gin ta kendisi oldugu dusdnulddgu
donemlerden sonra bugtn geldigimiz
noktada hava kirliligi, trafik yogunlugu

ve yaya icin kent dokusunda bariyerler
yaratan arabalar bir sorun olarak kar-
simiza ¢lkmaktadir. Kisi basina disen
arag sayisinin yiksek olmasi, gelismekte
olan Ulkelerde bir kisisel servet goster-
gesi olarak gorilse de, kentsel ulasimda
araba bagimliliginin azaltilmasi igin top-
lu tasima, yaya ve bisiklet kullaniminin
tesvik edilmesinin  bUydk avantajlar
oldugu bilinmektedir. Elimizdeki buttn
veriler gelecekte yeni bir yapilanmaya
gidilmedigi takdirde bugin yasanmak-
ta olan sorunlarin katlanarak buytyece-
gini gostermektedir.

Kapak Konusu

Yaya oncelikli kentler icin harcamadi-
gimiz her kaynak tikenecek ve kentle-
rimizdeki yasam daha problemli hale
gelecektir. Son olarak, Ulkemizde her
yil 4-10 Mayis tarihleri arasinda kutla-
nan Trafik Haftasi cercevesinde 2019
yili Yaya Oncelikli Trafik Yili ilan edilmis,
ulke genelinde ‘Oncelik Hayatin, On-
celik Yayanin' sloganiyla bir kampanya
baslatilmistir. Bu ¢agrinin kentler icin
yapilacak projelerde ve uygulamalarda
karsilik bulmasi ve yaya oncelikli proje-
lerin tim kentlerimizde tesvik edilmesi
dilegimizdir.

www.skb.gov.tr
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Kapak Konusu

Orvieto (italya)

Cittaslow

Kapak konusuYaya Onceliklikli Sehirler”
olunca uluslarasi bir belediyeler birligi
olan Cittaslow’a da deginmek istedik.
Cittaslow Italyada kurulmus ve ginu-
muzde 30 Ulkeye yayilmistir. Aslinda
Cittaslow hareketinin baslangici Slow
Food- Yavas Yemek hareketiyle bag-
lantihdir. 1989 yilinda Romanin simge
meydanlarindan birinde UnlU bir ulusla-
rarasi hamburger zincirinin dtkkan ag-
mak istemesi yerel halkta tepki doguru-
yor. Gazeteci Carlo Petrini 6nderliginde
bir hareket 6rgutleniyor ve meydanda
dev kazanlarda makarna pisirip halka
dagitmak gibi cesitli protestolar du-
zenleniyor. Italya gibi mutfagiyla gurur
duyan bir Ulkenin baskentinde nlu bir
meydanin ortasinda hamburgerci acil-
masini protesto ediyorlar. Protestolar
sonucu bu dikkan aciimiyor ve Slow
Food hareketi doguyor. Slow Food iyi
adil ve temiz gidayi ve sadece zenginle-
rin degil herkesin iyi yemek yeme hakki
oldugunu savunuyor.

o

N
Bulent Késtem
Cittaslow Turkiye Teknik Koordinatoru
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GUnUmuzde Slow Food'un yuzbinler-
ce gondllist var ve Nuh'un Ambari
projesiyle tehlike altinda olan lezzet-
leri kayit altina alip korumaya calisiyor.
Cittaslow’un dogusu bu yavashg kent
yonetimine tasimak isteginden orta-
ya cikiyor. 1999 yilinda 4 kiicik italyan
kentinin Belediye Baskani bir araya geli-
yor ve Greve in Chianti Belediye Bagkani
Paolo Saturnuni 6nderligin Cittaslow'u
kuruyor. Ozellikle kicik kentler kiire-
sellesme ve turizm baskisi karsisinda
ya kendi kimligini kaybediyor ve ayni
uluslararasi zincir restoranlara, kah-
vecilere hatta ayni hediyelik Urlnlere
sahip kentlerden biri oluyor ya da yok
oluyor. Sadece Turkiyede degil dinya-
nin her yerinde insanlarin kdylerinde,
kasabalarinda gelir elde edemeyip
biyuksehirlere tasinmasi sorunu var.
Bu sorunun insanlarin hayatlarindaki
etkileri bir yana bir kasabanin, binlerce
yillik bir kltGrtin sona ermesi anlamina
geliyor. Ege’'nin bir kdylnce belki Roma
zamanindan kalma bir yemegin, gele-
negdin artik onu yasatacak insan kalma-
yinca yok olmasi demek muazzam bir

kulttran yok olmasi anlamina geliyor.
Cittaslow'un kurulus amaci da aslinda
bu. Klicuk kentlerin, kasabalarin, kendi
kimliklerine, geleneklerine, tarihlerine
ve dogalarina sahip ¢ikarak, koruyarak
kalkinmasi.

Yasadigimiz cografyanin dogasi, tarihi,
gelenekleri ve kimligi birbirine bagli,
birini tutup digerini atamazsiniz. Bir ba-
lik¢r kasabasi dustnin, yuzlerce belki
binlerce yildir orada balik¢ilik yapiliyor.
BUtUn toplum yapisi balik¢ilik Uzerine
kurulmus. Baliga cikanlar, geride ka-
lanlar, ag ortlmesi, baliklarin satiimasi,
yapilan yemekler, komsuluk ve benzer
bittn unsurlarda balik¢ihgin dogrudan
etkisi var. Bir orman koylnde ise bu
unsurlarin farkl oldugunu goriyoruz.
Kurulan iliskiler, insanlari arasindaki is-
birlikleri, kullanilan hayvanlar, yenilen
yemekler bircok sey farkli. Havanin si-
cakligina, rizgarina, nemine, kar yag-
ma miktarina gore toplum yapisi da,
gelenekler de meslekler de degisiyor.
Tarnimla ugrasan topluluklarin alet, tek-
noloji, iliski ihtiyaclar hayvancilikla ug-
rasandan farkli. Yasam alanimizdaki do-
gal yapi yediklerimizi, saghgimizi hatta
hastaliklarimizi bile belirliyor.

Kentin ekonomisi, sanati, Uretimi dog-
rudan iginde bulundugu doga ile ilgili.
Bu nedenle Cittaslow kentin kimliginin
korunmasi icin calisirken, geleneklerini
de, dogasini da, tarihini de, esnafini da,
Uretimini de korumaya calisiyor. Kent-
lerin kimliklerini kaybetmeden kalkina-
bilmeleri icin Cittaslow Birligi Gyelik kri-
terleri belirliyor. Farkli Ulkelerden farkli
disiplinlerden bilim insanlari bir araya
geliyor ve 7 baslik altinda kriterler belir-
liyor. Belirlenen kriterler uygulandiklari
kentlerdeki Uretimi arttirmaya, altyapiy!
iyilestirmeye, yasam Kkalitesini herkes
icin yUkseltmeye, toplumsal uyumu te-
sis etmeyi hedefliyor.

Savsat (Artvin)



Kriterler su sekilde:

1. Cevre politikalari

1.1. Hava temizliginin yasa tarafindan
belirtilen parametrelerde oldugunun
belgelenmesi,

1.2. Su temizliginin yasa tarafindan be-
lirtilen parametrelerde oldugunun bel-

gelenmesi,

1.3. Halkin igme suyu tiketiminin ulu-
sal ortalamayla karsilastiriimas,

1.4. Kentsel kati atiklarin ayristirilarak
toplanmas,

1.5. Endustriyel ve evsel kompostlama-
nin desteklenmesi,

1.6. Kentsel ya da toplu kanalizasyon
icin atik su aritma tesisinin bulunmasi,

1.7. Binalarda ve kamu kullanim alanla-
rinda enerji tasarrufu,

1.8. Kamunun yenilebilir enerji kaynak-
larindan enerji Uretimi,

1.9. Gorsel kirliligin ve trafik gUrdltdsu-
nUn azaltilmasi,

1.10. Kamusal isik kirliliginin azaltilmasi,

1.11. Hane basina disen elektrik ener-
jisi tuketimi,

1.12. Biyogesitliligin korunmasi.
2. Altyapi politikalari

2.1.Kamu binalarina bagl verimli bisik-
let yollari,

2.2. Mevcut bisiklet yollarinin arag yol-
lariyla kilometre Gzerinden karsilastiril-
mas,

2.3. Metro ve otobUs duraklari gibi ak-
tarma merkezlerinde bisiklet park yer-

leri,

2.4. Ozel tasit kullanimina alternatif ola-
rak eko ulasim planlanmasi,

2.5. Engellilere yonelik mimari engelle-
rin kaldiriimasi,

2.6. Aile hayati ve hamile kadinlar icin
girisimler,

www.skb.gov.tr

2.7. Saglk hizmetlerine onaylanmis
ulasilabilirlik,

2.8. Kent merkezlerinde mallarin strdU-
rilebilir dagrtimi,

2.9. Sehir disinda ¢alisan sehir sakinle-
rinin oranl.

3. Kentsel yasam kalitesi politikalar
3.1. Kentin direnci icin planlama,

3.2. Kente ait degerlerin iyilestirilmesi,
kent merkezlerinin ve kamu binalarinin
degerlerinin arttinlmasi icin programilar,
3.3. Verimli bitkiler ve meyve agdaclari
kullanilarak sosyal yesil alanlarin iyilesti-
rilmesi ve/veya olusturulmasi,

3.4. Kentsel yasanabilirligin arttiriimas,

3.5. Marjinal alanlarin tekrar degerlen-
dirilip kullanilmasi,

3.6. Vatandaslara ve turistlere yonelik
interaktif hizmetlerin gelistirilmesinde
bilgi ve iletisim teknolojilerinden fayda-
laniimasi,

3.7. Strdurulebilir mimari icin hizmet
masasi olusturulmas,

3.8. Kentin internet agina sahip olmasi,

3.9. Kirleticilerin izlenmesi ve azaltilma-
s,

3.10. Tele calismanin gelistirilmesi,

3.11. Kisisel strdrulebilir kentsel plan-
lanmanin tesviki,

3.12. Sosyal altyapiyr desteklemek,

3.13. Kamusal surdirdlebilir kentsel
planlamanin tesviki,

3.14. Kenticindeki kullanisli yesil alanla-
rin verimli bitkiler ile degerlendirilmesi,

3.15. Yerel Urlnlerin ticarilesmesi icin
alanlarin yaratiimasi,

3.16. Atdlyelerin korunmasi ve deger-
lerinin arttinlmasi — dogdal/yerel alisveris
merkezlerinin yaratiimasi.

3.17. Yesil alanlarda kullanilan beton
miktarl.

Kapak Konusu

4. Tarimsal, turistik, esnaf ve sanat-
karlara dair politikalar

4.1. Agroekolojinin gelistirilmesi,

4.2. El yapimi ve etiketli veya markali
esnaf/sanatkar Grdnlerinin korunmasi,

4.3. Geleneksel is tekniklerinin ve zana-
atlarin degerinin arttirilmas,

4.4.Kirsal bolgede yasayanlarin hizmet-
lere erisimini arttirarak kirsal bolgelerin
degerini arttirmak,

4.5.Kamuya ait restoranlarda (okul kan-
tinleri, as evleri vb) yerel, mdmkinse
organik drdnlerin kullaniimasi,

4.6. Kisisel kullanimda ve yemek sek-
tériinde tat egitimlerinin verilmesi ve
mumkdnse organik yerel Grdnlerin kul-
laniimasinin tesvik edilmesi,

4.7. Yerel ve geleneksel kulturel etkin-
liklerin korunmasi ve degerlerinin artti-
rilmasi,

4.8. Otel kapasitelerinin arttirilmasi,

4.9. Tarimda GDO kullaniminin yasak-
lanmasi,

4.10. Onceden tanm icin kullanilmis
alanlarin - kullanimi hakkindaki imar
planlariicin yeni fikirlerin varlig,

4.10. Onceden tanm icin kullanilmis
alanlarin  kullanimi  hakkindaki imar

planlariicin yeni fikirlerin varligi.

5. Misafirperverlik, farkindalik ve
egitim icin planlar

5.1.lyi karsilama,

5.2. Esnafin ve operatorlerin farkindalik-
larinr arttirmak,

5.3. Yavas giizergahlarin mevcut olma-
sl,

5.4. Onemli ydnetimsel kararlara taban-

dan tavana katilim sdrecini saglayacak
aktif tekniklerin benimsenmesi,
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5.5. Egitimciler, yoneticiler ve calisanla-
rin Cittaslow temalari hakkinda strekli
egitim gormesi,

5.6. Saglik egitimleri,

5.7. Yore halkina Cittaslow'un anlami
hakkinda sistematik ve kalici egitim ver-

mek,

5.8. Cittaslow Uzerine yerel yonetim ile
calisan derneklerin aktif varligi,

5.9. Cittaslow kampanyalarinin destek-
lenmesi,

5.10. Cittaslow logosunun internet say-
fasinda ve antetli kagit Gzerinde kulla-
nimi,

6. Sosyal uyum

6.1. Azinliklara yonelik ayrimciliga karsi
calismalar,

6.2. Farkli etnik kdkene sahip insanlarin
ayni mahallede yasamas,

6.3. Engelli kisilerin entegrasyonu,
6.4. Cocuk bakiminin desteklenmesi,
6.5. Geng neslin istihdam durumu,
6.6. Yoksulluk,

6.7. Toplumsal ortakliklar/sivil toplum
kuruluslarin mevcudiyeti

1
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6.8. Farkli kultUrlerin entegrasyonu,
6.9. Politikaya katilim,
6.10. Belediyenin kamu konut yatinmi,

6.11. Genclik faaliyetlerinin ydritulda-
§u bir alanlarin ve bir genclik merkezi-
nin mevcudiyeti,

7. Ortakhklar

7.1. Slowfood aktiviteleri ve kampanya-
larricin destek,

7.2. Dogal ve geleneksel yiyecekleri
Slowfood veya diger kurumlar ile des-
teklemek,

7.3. Eslestirme projelerini desteklemek
ve gelismekte olan Ulkelerin Cittaslow
ve Slowfood felsefelerinin yayilmasini
da saglayacak sekilde gelismeleri icin
isbirligi yapmak,

Kriterler yavas felsefesinin bir kente
yayllmasini veya mevcut yavas ozellik-
lerinin belirtilmesi perspektifiyle hazir-
lanmis. Kriterlerin kott uygulamalarin
yasaklanmasini degil iyi uygulamalarin
tesvik edilmesinin 6ngoriyor ve strdi-
rUlebilir kalkinma agisindan buttnlesik
bir anlayis s6z konusu.

Ornegin dncelikle kentin Gretiminin art-
tinlmasi gerekiyor, bu Gretimin sonucu
ortaya yerel markalarin ortaya ¢ikmasi
geleneksel Uretim yontemlerinin be-
nimsenmesi gerekiyor.

Bu drlnlerin satilabilecedi yerlerin olus-
turulmasi gerekiyor. Yerel yemeklerin
tespit edilip bunlarin lokantalarda su-
nulmasi gerekiyor. Doganin ve tarihin
korunmasi ve tanitilmasi gerekiyor.

Daha sonra kente gelen turistlerin kenti
taniyabilecedi tur glzergahlarinin, bilgi
alabilecekleri turizm ofislerinin olmasi
gerekiyor. Yani aslinda kriterler bir kenti
gelistirmek isteyen herkesin atmasi ge-
reken adimlardan olusuyor.

Bir yandan tanmi, el sanatlarini gelisti-
rirken bir yandan bunlarin markalasma-
sini ve satilabilecegdi yerlerin olusturul-
masi gerekiyor.

Yerel halkin bu gelenekleri, yerel ye-
mekleri, el sanatlarnini koruyabilmesi
ve devam ettirebilmesi icin bunlardan
gelir elde etmesi gerekiyor. Bunun icin
kente gelen ziyaretcilere bu Urtnlerin
sunulmasi gerekiyor. Bunun icin de sa-
tis yapilabilecek alanlar olusturulmasi
gerekiyor.

Cittaslow birliginin dtnya capinda 262
Uyesi var. Bu kentlerin hicbiri mukem-
mel degil.

Her kent kendine has sorunlarla ugra-
siyor, her kentin kisith kaynaklari var ve
hepsinin ndfusu 50 binin altinda. Ama
bu kentler kendi sorunlarina ¢ozim
ararken birbirlerinden yararlaniyorlar.
Seferihisarda kurulan ¢ocuk meclisi
Avustralyadaki bir kent icin ¢rnek olu-
yor, Portekizde okullarda Cittaslow
egitimi verilmesi Kore'deki bir kent icin
ornek oluyor.

Aslinda Cittaslow'un énemi burada ya-
tiyor. Sakin sehirler buttn dertlerini ¢6z-
mus kentler degil, bu dertleri ¢ozerken
kentinin gelecegini, kent sakinlerinin
mutlulugunu distnerek ¢6zdm arayan
kentler.

5 yildizli bir otelin acilmasindansa hal-
kin yonettigi ev pansiyonlarini tesvik
etmek isteyen kentler, kent meydanin-
da hamburgerci yerine yoresel koftenin
satilmasinin isteyen kentler, stipermar-
ketten degil kendi agacininin zeytinini
yemek ve ziyaretcilere sunmak isteyen
kentler.



Insan Odakli Yaklasim

Utrecht’te Dinyanin En Buyuk
Bisiklet Parki Insa Edildi

Ector Hoogstad Architecten, Utrecht’in merkez tren istasyonunun altina 12.500 bisiklete ev sahipligi yapacak
dev bir bisiklet parki tasarlad.. Bisiklet parkinin projesi 2011 yilinda sonuglanan bir yarismaiile elde edilmisti.

Ug kath bisiklet park yeri meydanin al-
tinda yer aliyor. Ector Hoogstad Archi-
tecten tarafindan tasarlanan proje, ko-
laylik, hiz ve glvenlik temelleri Uzerine
kurulu.

Bisiklete binme ve bisikletten inmek
icin seritlerin yaninda yer birakilmis. Ha-
fif egimli rampalar, park alanlarini farkli
seviyelere bagliyor. Duvarlar, yonlendir-
me amaclh renk kodlar ile ayrilmis ve
elektronik sinyaller bos park yerlerinin
konumunu gosteriyor. Bisiklet tamircisi,
bisiklet kiralama yeri ve cesitli kat yone-
ticileri gibi ek tesisler kullanicilarin her
ihtiyacini karsiliyor.

Garajin icinde ham, endUstriyel bir es-
tetik uyandiran brit beton ve celik; si-
caklik hissi vermek ve daha davetkar bir
alan yaratmak icin ise kimyasal islem
goérmuUs kereste de kullaniimis. Kamusal
alanin Uzeri ise merdiven kovalari ve tU-
neller vasitasiyla parkin icine gtin 1sigini
almak icin camla kapl.

www.skb.gov.tr

Park, Utrecht'in sirduralebilir bir sehir
olma amacinin desteklenmesi ve mer-
kez istasyon alaninin yeniden gelistiril-
mesi projesinin bir parcasi olarak yapil-
mis. Bisiklet parkinin yani sira zeminin
Uzerine, bolge sakinleri ve ziyaretgiler
icin yeni ve canli bir bulusma alani olan
dev bir golgelik eklenmis.

Ector Hoogstad Architecten, Sant & Co
ve Royal Haskoning DHV ile is birligi
icinde tasarlanan proje, 2011 yilinda da-
vetli bir yarisma sonucu elde edilmisti.
Projenin ilk asamasi Agustos 2017'nin
basinda acilmis (6.000 bisiklet), 2019da
tamamen tamamlandiginda 12.500 bi-
sikletle bir dinya rekoruna sahip olacak.
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Insan Odakli Yaklasim

Bisikleti Icin Kendisine Ozel Bir
Park Alani Var

Onun ve Puky marka bisikletinin sehirde cok fazla hayrani var.

Christie Dietz'in 4 yasindaki oglu he-
men her gin bisikletini ayni noktaya
park ediyor. Pedali olmayan baslangig
bisikletini annesiyle dolastigi yerlerde-
ki lambalardan birine kilitliyor. Alman-
ya'nin Wiesbaden sehrinde onun gibi
bircok ¢ocugun annesi ve babaslyla
bisiklete binip disariya kilitlemesi nadir
bir manzara degil.

Pazartesi sabahi gline baslamaya hazir-

lanirlarken ¢ok nazik bir strpriz ile kar-
silasirlar. Birisi parlak yesil bisikletinin-
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fotografini cekerek buranin sadece bu
bisikletin park yeri oldugunu belirten
bir ¢ikartmayi elektrik diregine yapistirir.
Direk tzerinde oglunun bisikletinin res-
mini géren anne bu durum Kkarsisinda
cok mutlu oldugunu belirterek, bu du-
stinceli hareketi yapan kisinin jesti karsi-
sinda duygulanr.

Kendisi gibi bisiklete binen kocasi ve
Dietz yolda bisiklet sirmenin tehlikeleri
konusunda endise duysalar da, cocuk-
larinin bisiklet strmeyi dgrenirken gos-

termis oldugu 6zglven ve dikkat nede-
niyle rahatlar. Yakin zamanda 5 yasina
girecek olan ogullarinin hediyesinin
yeni bir bisiklet olacagini dtstnuyorlar.

Dietz, Tweet'inin ¢ektigi yogun ilginin
basdondurict  oldugunu  soyldyor.
Dinya etrafindaki insanlarin ydzine
tebessim getirmesinden dolayr mutlu
oldugunu da ekliyor. GUncelleme i¢in
de yeni bisikletinin yine yesil olacagini
soylyor ki ayni park yerini kullanabilsin.



Prof. Dr. Haluk GERCEK

ITU Insaat Fakiltesi
Emekli Ogretim Uyesi
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Makale

Yurumek ve Yurunebilir Kentler

Uzerine

Yiiriimek ve Yiiriinebilir Kent

Frederic Gros, "Ydrimenin Felsefesi” adli
kitabinin girisinde “Bir kez ayaklari Ustin-

de dikildi mi, oldugu yerde kalamaz insan!

der. Bir ulagim etkinligi ya da kentsel ya-
sam hakki ve ¢zgurlugu olarak ytrimek,
kentlilerin en temel haklarindan birisidir.
Kamusal mekanlarin yaya oncelikli olarak,
evrensel, cagdas tasarnim ilkelerine uygun
bicimde duzenlenmesini istemek temel bir
kent hakkidr.

2050 yilinda dunya nifusunun %707nin
kentlerde yasamasi beklenmektedir. Kent-
lerin daha saglikli, esitlikci, glvenli ve yasa-
nabilir olmasi icin “ydrtnebilirlik” en temel
Olcutlerden birisidir. 1988 yilinda Avrupa
Parlamentosu tarafindan kabul edilen“Yaya
Haklari Bildirgesi’, “Yayanin; fiziksel ve ruhsal
sagligini korumaya uygun kosullar sunan
kamu alanlarinin nimetlerinden 6zglrce
yararlanma ve saglikli bir cevrede yasama
hakki vardir” maddesi ile baslamaktadir.

“Yurlnebilir kent” kavrami cagdas kent
ve ulasim planlamasinin en temel kav-
ramlarindan birisidir. YUrGnebilir bir kent,
yUrlnebilirlik 6zelligini kentsel yapl icine
yerlestirecek bicimde tasarimlanmis ya da

uyarlanmig, yrimeyi gunlik bir ulagim se-
cenedi olarak sunabilen bir kenttir. Yurtne-
bilir bir kent, kamusal mekanlari, cocuklar,
kadinlar ve tim dezavantajli gruplar basta
olmak Uzere, herkesin bagimsiz, rahat, gu-
venli ve kesintisiz olarak hareket etmesine
uygun hale getirilmis bir kenttir.

Kentlerde tim yolculuklarimiz yarime ile
baslar ya da biter. Kentsel yolculuklarin
onemli bir bolimU ise yalnizca yaya olarak
yapilan yolculuklardir. Son yillarda yapilmis
ulasim planlamasi calismalarinda toplanan
verilere gore, ginlik yolculuklarnn istan-
bul'da % 45 (2017), Izmir'de % 37'si (2015)
ve Eskisehirde % 4117 (2015) yaya olarak
yapiimaktadir. Ydrimek, ayni zamanda en
ucuz ve kolay fiziksel etkinlik bicimidir. YU-
rimek, fiziksel ve zihinsel saghgimizi iyiles-
tirir. Dinya Saglik Orgiitd (WHO) yuriimeyi
bireylerin fiziksel etkinlik gereksinmelerine
en ¢ok katki saglayan etkinlik olarak tani-
maktadir. Ne yazik ki Ulkemizde kentlerin
yUrdnebilir oldugunu séylemek mumkun
degildir.

Beden ve Zihin Saghgi ve Saglikli Bir Cevre icin Yaya ve Bisiklet Ulagimi
Fotograf : (Haluk Gercek)
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Yuriinebilir Kentin Yaratilmasinda
Temel Adimlar

Yurtnebilir bir kent nasil yaratilabilir?
Bu soruya verilecek yanit ve secilecek
yaklasimlar kentin bulundugu yere,
blyUklugine ve kiltdrel yapisina
bagli olarak degismektedir. Ancak bir-
cok kentsel alanda nitelikli bir yra-
nebilirlik saglayabilmek icin izlenecek
temel adimlar sunlardir:

1. Tim gruplara hizmet eden, kapsa-
yicl hareketliligi gelistirir,

2. Kentsel mekanlarin araclar icin de-
il insanlar icin tasarlanmasi ve yone-
tilmesi,

3. Ulasim aglarinin battnlesik bir ya-
plya kavusturulmasi,

4.YUrdmeyi destekleyen arazi kullani-
mi ve mekansal planlama,

5. Yol gtvenliginin arttirilmasi,
6. Suclarin ve sug korkusunun azaltil-
masl,

7.YUrdmeyi daha cok destekleyen y6-
netim anlayisi,

Times Meydani (Newyork) Yayalastirmasi
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8. Yurlme kaltdrindn gelistirilmesi,

Yurtnebilir bir kent igin anahtar gos-
tergeler yogunluk, erisilebilirlik ve
kentsel etkinliklerin ytrtnebilir uzak-
liklar icinde olmasidir. Kompakt ve
akilli buylyen kentlerde, karma arazi
kullanimi planlamast ile is, okul, alisve-
ris, sosyal ve kiltdrel etkinlikler yaya,
bisiklet ve toplu tasima ile erisilebile-
cek bicimde planlanmistir.

Cadde Tasariminda Ulagim Oncelikleri

[l * s *

Genis, strekli ve gtvenli kaldirnmlar ve
yUrdyUs yollari, givenli yaya gecitleri,
yUrdmeyi destekleyici sokak mobilya-
s ve peyzaj, azaltlmis ve yavaslatiimis
motorlu arag trafigi, kentsel mekanla-
rin araglara degil insanlara gore tasa-
rimlanmasi yurtnebilir ve yasanabilir
kentlerin temel 6geleridir.

Yayalar

Bisikletliler ve
Toplu Tasima Kullananlar

Lojistik Hizmetler

Ozel Arac Kullananlar

12 PLEASED TU ANNOUNGE
ANEY NTERTATIONAL CA



Son S6z

Kentler insanlar icindir. Kentsel ya-
samda ana hedef insanlarin hareket
6zgurulugind saglamak ve kentsel
etkinliklere erismelerini  kolaylastir-
maktir. Kentlerde ulastirma ¢ozdmleri
tasitlarin degil insanlarin hareketlili-
gini esas almalidir. Ginumuze kadar
izlenen yanlis ve toplumsal maliyeti
cok yuksek olan kentsel ulastirma
politikalari sonucunda su konu artik
acikca anlasiimalidir. Otomobil ve
kent birbirlerine uymayan mekan
profillerine  sahiptir. Kent-otomobil
sarmalini ¢dzmenin yolu, artan oto-
mobil sayisi karsisinda daha fazla yol,
daha fazla otopark, daha cok katli
kavsak ve daha hizli kent gecisleri
yaparak kentleri otomobillere uydur-
maya calismak degil, strdtrulebilir
ve yasanabilir bir kent icin, otomobili
kente uydurmaktir. Bunun igin, yaya
ve bisiklet ulasimi ile toplu tasima

www.skb.gov.tr

sistemi gelistirilirken, otomobile ay-
rilmis kent mekanlar da planl bigim-
de azaltlmalidir. Paris, Londra, Oslo,
Newyork, Barselona, Milan gibi bircok
kentte artik kentlerin merkez bélgele-
rine otomobil ve motorlu arag girisle-
rini kisitlayan ve merkez bolgelerdeki
otopark alanlarini azaltarak bu alan-
larin yayalar, bisikletliler tarafindan
kullaniimasini saglayan dénusdmler
gerceklestirilmektedir.

Dunyada ve Ulkemizde gittik¢e aza-
lan mali kaynaklar gbéz 6nlne alin-
diginda yapimi vyillar sdren, pahal,
buyudk projelerin  gerceklestirilmesi
giderek zorlagmaktadir. Bu nedenle,
yaya ve bisiklet kullanimini gelistiren,
disuk maliyetli fakat olumlu etkileri
kisa stirede gortlecek kentsel projele-
re oncelik verilmelidir. Bunun en son
ve basarili drneklerinden biri, Dinya
Kaynaklari Enstitisd'ntn (WRI) Kent-
ler icin Ross Oduli'nin, 2019 yilinda,

Makale

Dar es Salaam (Tanzanya) kentinin
“Okul Alani Yol Guvenligi Degerlen-
dirilmesi ve lyilestirilmesi” projesine
verilmesidir. Okula yUrUyerek giden
ogrencilerin trafik kazalarinda yara-
lanmalari ve 6lmelerini dnlemek igin
ucuz, basit ve dinyanin her yerinde
uygulanabilecek bu yaya guvenligi
projesi, Eskisehir'in de yer aldigi bes
finalist kent arasindan odile deger
bulunmustur.

Frederic Gros'un "YUrlimenin Felsefe-
si” adll kitabindan bir alinti ile basla-
digim ydriimek ve yarinebilir kentler
Uzerine bu yazimi bizden bir kitap-
tan kUguk bir alintr yaparak bitirmek
istiyorum. Geng¢ 6yki yazar Ozgir
Akkaya'nin, “Kapattik Kardesim” adli
kitabindaki 6ykulerden biri “Mutlu Ol-
dugunuz Kaldirimdan Yurdyun" basli-
gini tasiyor. Yasadigimiz kentlerde he-
pimiz mutlu oldugumuz kaldirmlarin
¢ogaltiimasi icin caba gdstermeliyiz.
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Dog. Dr. Hatice AYATAC

ITU Mimarlik Fakuiltesi
Sehir ve Bolge Planlama Bolumu
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Surdurilebilir Kentsel
Hareketlilik ve Yaya
Olarak Seyahatin Yeniden
Degerlendirilmesi

GUnUMUzUN beliren bir gercedi, sehir ici
ulagimda ytrimenin unutulmasi, ihmal
edilmesidir. Kentte yirlmenin ve yaya
olmanin yeniden 6ne ¢ikmasi geregine
dikkati ceken tim paydaslar kentlerin ha-
reketlilik zincirinin tamamlanmasi konu-
sunda yeniden organize olmanin geregini
vurgulamaktadir.

Birlesmis Milletlerin “Strddrdlebilir Kentsel
Hareketlilik icin Planlama ve Tasarim” konu-
lu gincel raporunda (UN&Habitat, 2013)
mevcut ulasim sistemlerinin dogal cevreye,
sosyal cevreye etkileri ve ekonomik maliyeti
ile oldugu kadar saglikli ve aktif kentsel ya-
samdaki olumsuzluklar ile de degerlendi-
rilmektedir. Strdurdlebilir kentsel hareketli-
likte temel odak oncelikle insandir. Kalitel;,
esitlikci, glvenli bir ¢evrenin saglanmasi
ise en temel hedeftir. Ozellikle bireylerin
glnltk yasamlarinda duzenli hareketleri-
ne olanak saglayan, bisiklet kullanilabilen,
en onemlisi yaya olabilmeye olanak veren
fiziki cevre, altyapi ve kamusal mekanlari ile
birlikte planlanmali ve tasarlanmalidir (Aya-
tag, 2016).

YUrime herhangi bir araca ya da aygita
ihtiyac duymadan yapilabilen en basit ha-
rekettir. Yaya hareketi ise teknolojiden, ile-
tisimden ve ulasim araclarindan bagimsiz
gelisebilen birinsan aktivitesidir. Dolayisiyla
kullanicinin kentsel cevre ile iletisim kura-
bildigi yegane eylemidir.

Yaya olmak ve ylriyerek seyahat etmenin
gecmisine bakildiginda, 17.yy sonuna ka-
dar yurimek en 6nemli ulasim ve seyahat
aracidir. Insanlarin yasam déngisi nere-
deyse 7 km'lik bir alanda gerceklestiginden
yasam tarzina en uygun, ekonomik olan
seyahat araci ydrimektir. Atlar ve atl ara-
balar ancak zenginlerin tercidir (Tourneur

ve De-Boras, 2010). 18.yy ortalarinda yerli
Uretim azalip, ticaret ©n plana ¢iktiginda atli
arabalar artik uzun mesafeleri kat etmede
tercih edilmistir. Sehirlerde atl arabalar ile
tasimanin baslamasi dncelikle yol ylizeyle-
rini genisletmis ancak maliyeti nedeniyle
ve atli arabalarin yollari kirletmesi ile kul-
lanimlarina sinirlama getirilmistir. Bu kisit-
lamalar sehirlerin yine yayalara kalmasina
neden olmustur.

19.yy kadar ydriime en temel ulasim ter-
cihidir. Ancak sanayi devriminin ardindan
yerlesme tercihleri ve banliyd yerlesmeleri-
nin gelismesiyle dnce tren ardindan tram-
vay oncelikli ulasim araci olmustur. Bisiklet
gibi alternatif ulasim araclari 1860da kul-
lanilmaya baslaniimis, 19.yy sonuna kadar
populerligini strdUrmdstdr. 1875de mo-
torlu araclarin ortaya ¢ikmasi ile baslayan
arabalar 1940’lara kadar kentlerde giderek
Onemini ve yerini arttirmistir. 2. Dinya sa-
vasindan sonra hizla gelen modernite su-
recinde artik kentler tim ulagim altyapisini
araclara gore organize etmistir. 1960’ yil-
larda neredeyse kentteki hane sahiplerinin
yarisinin ara¢ sahipliligi varken, sehirdeki
seyahatlerde yirdmenin orani giderek azal-
mistir. 1967'den 1994%e kadar gegen sire-
de tutulan ulasima bagli istatiksel verilere
gore kentlerde yUrlyerek seyahat etmenin
mesafeye dayall dlcimUunitn bir yilda kisi
basina neredeyse 569 km den 226 kilomet-
reye (600 m / kisi) azaldigi belirlenmistir
(Jou, 2011). Ve ginimizde petrole bagli
ulasimin cevreye ve sehirlere verdigi tim
olumsuz etkiler karsisinda yaya olmanin ve
yUrdmenin 6nemi bir kez daha tartisiimaya
ve degerlendiriimeye baslaniimis, yeni bin
yilile birlikte strddrdlebilir kentsel gelisme-
de yayalari dogrudan merkeze alan master
planlar ve eylem planlari gelistirilmistir.



Saglikli, Glivenli Cevre ve Yerel Uy-
gulamalar

Buglin yaya olmak ve ylirimek sdr-
ddrdlebilir kentsel gelismenin kamu
saghgimin korunmasi, saglikli, gtvenli
ve paylasilan kamusal mekanlara eris-
mek gibi hedeflerinde ¢ok nemli bir
yerdedir.

Londra, Paris, New York, Tokyo ve
Kopenhag neredeyse kentsel meka-
na dayall tim plan ve programlarini
yaya oOncelikli olarak belirlemekte-
dir. "Yaya plant’, “herkes icin yardme”
kapsaminda gelistirilen tim plan ve
programlarda yrdme aliskanhdr Uize-
rinde vurgu yapilmaktadir. Cenevre
kenti bu konuda bir yol haritasi belir-
lerken diger Avrupa kentleri de onu
izlemistir. 30 yila yakindir Fransa’nin
Chambéry kenti kamusal mekanda
yaya-tasit dengesine odaklanan bir
programi uygulamaktadir. Ozellikle
okul bolgelerinde yaya guvenligini
saglamak, farkli ulagim tercihleri ara-
sindaki iliskiyi dengeli bir bicimde
kurgulamak, mahallelerdeki trafik hi-
zini 30 km/ saate dustrmek gibi 6n-
lemler alinmaktadir (MEEDDAT, 2008).
Fransa ulasim master planini gelisti-
rirken 6zellikle cocuklar stirece dahil
ederek ytrimek ve bisiklet kullanmak
gibi alternatif ulasim tercihlerini 6ne
¢ikartmaktadir. Bu planlarin éngoru-
st ulasimi keyifli ve kolay hale getir-
mek, mekan ve kullanici arasindaki
ayrismay! en aza indirmek ve bireyin
toplumsal huzurunu tesvik etmek ve
gozetmektir. Ozellikle kentte yasayan
gruplarin fiziksel ve psikolojik yasam
kalitesini gelistirmek ve arzulanan se-
viyeye getirmek gerekli goértlmastdr
(Beaudoux ve Deleu, 2010).

Londra ydriime plani - Walking Plan
for London, 2018- Londra kent yéne-
timinin yaya dostu bir hedefle gelis
tirdigi bir plandir. Londra Yurime Pla-
nina' tum yerel sivil organizasyonlar
destek vermektedir. Kentli igin kenti
yeniden kurgulamak amaciyla geli-
sen bu planda aktif kullanilan ¢ekici
sokaklarin tasarlanmasi, ticarete, tUm
kentsel hizmet ve servislere glvenli,
trafikten uzak ve yerel ulasim arac-
lariyla entegre ve tabi ki yurlyerek
erisebilmek donerilmektedir. Bu planin
oncelikli hedefleri asagidaki gibi ta-
nimlanmaktadir;

Birincisi: Metro disinda yolculuk ya-
pan yolcularin %10'nu kazanmak ve
bu yeni kullaniciyr aragla yolculuk et-
mekten vazgegirmektir.

ikincisi: ~ Seyahatlerinde  yuriimeyi
tercih eden yolcularin %10nun yi-
radukleri seyahat stresini kisi basi 3
km'ye arttirmaktir.

Uclinctist: Londralilar ytrimeye tes-
vik etmektir.

Paris'te RATP plani da ayni paralelde
yapilandirimistir. Ozellikle cocuklarda
obeziteye engel olacak saglikl bir ula-
sim tlrd olarak yaya ulasimini tesvik
etmektedir. Fransada hem saglik hem
de egitimden sorumlu bakanliklarin-
da destekledigi onleyici politikalar-
dan birisi de her gin en az 30 dakika
hizli ydrayUstdr.

Belgika 2003 yilinda “Street Code”
uygulamasini gelistirmistir. Bu uygu-
lama 2008'de Fransa da uyarlanmis-
tir. Ulasim Kodu gunluk trafikte en
gucluden en zayifa kadar kamyonlar

Londra kenti igin Yiriime Haritalari ve ylriyen Londra

Makale

/ arabalar, arabalar / iki tekerli araba-
lar ve digerleri tim ulagim araglarini
tanimlamaktadir. Ozel araclar sehir
trafiginin merkezindedir (Beaudoux
ve Deleu, 2010).

Kentli Yayalar icin gelistirilen bu yeni
tanimlamalar ve modellerde yuru-
mek bir ulasimdir. Kentsel hareket-
lilik zincirinde yayalar kentin gercek
anlamini verir. Bu nedenle kentsel
hareketlilik ile dogrudan ilgi kurar. Ya-
yalarin araclarla karsilasmasi kamusal
tagimacihgin kalitesini arttiracaktir.

Yaya Kimligi ve Kiiltiirii Yaratmak

Sosyal kimligi gelistirmek i¢in insan-
lari / kentlileri yUrimeye tesvik et-
mek gereklidir. Ancak bu soylenildigi
kadar kolay degildir. ik olarak, diger
ara¢ kullanicilart érnegin, bisikletli,
motosikletli, 6zel ara¢ sahibi gibi bir
kullanicr kimligi olmalidir. Buradaki en
onemli gercek yillardir yariyen birey-
lerin diger arag kullanicilarina gore bir
kimliginin tanimlanmamis olmasidir.
Son olarak kamu programlarinda en
hafif / yavas ulasim tercihi olarak bi-
sikletle es degerde bir kimlik tanimi
yapilmistir. Yayalarin gerekleri ayrica
dnemsenmis ve tanimlanmistir. Or-
negin Zurih kentinde 2003'den beri
yayalarin bireysel olarak 6zgunlugu-
nU guclendirmek amaciyla “yurdyUs
kaltdry” isminde yillik olarak yurdtu-
len bir kampanya dizenlenmistir. Bu
tdr programlar“arag¢siz bir gin’,"beyaz
gece”gibi sloganlar ile farkl tlkelerde
de giindemdedir. Bu klture 6zel bir
logo tasarimiyla isvicre, Cenevre ve
Almanya, Nirnberg kentinde yeni uy-
gulamalar gelistirilmistir.

Nobody Knosws This Work? Better — —

1-) Londra belediye baskani ytriimek, bisiklete binmek ve kamu tasimaciligi buttnindeki ortak paylasimli ulasimin bugtin % 63 oraninda iken 2041 yilinda % 80 olmasini
ongormektedir. Yarime Eylem plani guinltk olarak bir yerden digerine yrinerek yapilan seyahati de 2024 yilinda 7.5 milyona tasima hedefindendir. Aktif seyahat merkez-
leri 6zellikle metro istasyonlarinda ydrimeyi kolaylagtirmaktadir.

www.skb.gov.tr
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Almanya — Nurnberg Kenti

Yaya kimligi ve kultirdnd yaratmak
icin yurimeyi tesvik etmek ve bu di-
namik hareketi sembolize etmek ge-
rekmektedir. Bu “Walk 21" konferan-
sinin da énemli bir motivasyonudur.
Bu konferanslar 2000 yilindan itibaren
uluslararasi kapsamda ydriimek eyle-
mine odaklanmakta ve ozellikle yaya
olma kultirinu tanimlamaktadir.

Yuriimeyi Kolaylastirmak,

Yaya olarak seyahat ve yurimeyi ko-
laylastirmak cesitli kentsel uygula-
malar ile mumkin olabilir. Kamusal
mekanlarin paylasilabilir olmasi, arag
ile ulagimin dengelenmesi bu ¢6-
zimlerden birisidir. Ornegin Ispanya
da San Sebastian kentinde ara¢ pak-
lanma alaninin Gcretli olmasi, yirtime
rotasindaki yesil isik sisteminin yaya
hizina gore planlanmasi ve daha akici
bir yUrimeye olanak vermesi, yuri-
menin konforlu hale getirilmesine
onemli bir destek vermistir. Toronto
da yaya geckinlerinde yayalar icin
kalan stre geri sayim ile gésterilmek-
tedir. Benzer sekilde gecici ve kalici
yayalastirma uygulamalar ile sehir
alanlarina  deger katmak ydrime
alanini genisletmek mumkun olabi-
lir. Seul / Kore'de ara¢ yolunun 6 izi
konforlu ytrime alanina birakilmis-
tir. Fransada belli caddeler cumartesi
gunleri trafige kapatiimaktadir.

Guvenli rotalari olusturmak ve yaya
gecislerini yaratmak icin diger arac-
larda kullaniimaktadir. Temizlik ve
glvenlik yaya yurimeye tesvik eden
en dnemli faktérlerdendir. yi aydinla-
tilmis, dizenli kaldinmlar, yesil alan-
larla  desteklenmis konforlu alanlar
(Larissa, Yunanistan), yayalarin gerek-
tiginde oturma alanlarni, korunakl
alanlari bulabildigi gtzergahlar (Vil-
leneuve dAscg, Fransa) yurimeye
tesvik edicidir.

!

ingiltere- Londra Kenti

content.tfl.gov.uk/mts-walking-action-plan.pdf

Yayalar icin Yeni Teknolojiler

Yayalar icin bilgilendirici ve yonlen-
dirici sistemler seyahati kolaylastirir.
Amsterdam, Hollandada Seyahat
Planlama Asistani (PTA) yayalar icin
mesafeyi, zamani, gerekli olan ulasim
alternatiflerini hatta diger ulasim ter-
cihleriile ilgili bilgileri de vermektedir.
Bu bilgiler yayanin ginlik ajandasi
ve programi ile ortak bir veri olarak
kullanilabildigi igin yayanin acele et-
mesi ya da zamaninda hedefine ulas-
masinda yonlendirici ve uyaricidir.
Japonyada ¢zellikle giderek yaslanan
nifusla birlikte teknoloji tabanli yaya
asistan uygulamalar yayginlasmistir.
Okunabilir Londra uygulamasi da ya-
yalar icin yonlendirme, isaret, harita
gibi yardimci bilgileri paylasmaktadir.

Almanyanin Nurnberg kentinde yu-
rimeyi kolaylastirmak icin konforu
arttinicr destek hizmetler; semsiye ve
puset kiralama, kiralik esya ofisi, agir
ve hacimli paketleri birakma ve tesli-
mat birimleri gibi yayalari destekleyici
hizmetler sunulmaktadir (Beaudoux
ve Deleu, 2010). Bir diger yUrime
asistani uygulamasi? cocuklar igin kul-
lanilan yaya otoblst uygulamasidir.

2-) 1976 da Danimarkada gtvenli okul rotasi kapsaminda bir programla baslatiimis; 1997 de Amerikada “Hadi okula yurlyelim” ginlerine dénusmastdr. Bu yaklagim
2008'de Fransada saglikli bir nesil icin “Yaya otobusu” olarak kurgulanmistir. 31 yaya otobust uygulamasina bugtine kadar 797 aile, 1.028 cocuk katilmis ve her hafta 409.5
kilometre yurinmustdr (http://carapattes.org/wakka.php?wiki=Accueil)

54 kentli dergisi



Yaya OtobUsi uygulamasi, Fransa, http://carapattes.org/wakka.php?wiki=Accueil

Yaya olarak seyahat kentsel hare-
ketlilik zincirini yeniden diisiin-
mek icin iyi bir firsattir

Kamu tasimacihdini kullananlar ayni
zamanda vyayalardir. Kentsel ulagim
agl gozlenmeli, anlasilmali ve kulla-
nicist olanlar icin seyahati kolaylasti-
rimaldir. Ancak bu sirecte yayala-
rin istediklerini yapabilmesine firsat
olusturmak ve yayalari desteklemek
gerekmektedir. Kentlerin strdurdle-
bilir geleceginde yayalar kendi 6zel
rotalarini ve seyahatlerini dizenleye-
bilmelidir. Yerel yonetimler ¢zellikle
yaya oncelikli ulasimi desteklemeli
ve yUrdmeyi tesvik edecek mekan-
lari gelistirebilmelidir. Aktif kamusal
yasam (Ayatag, 2018) ve yUrlnebi-
lirlik kentlerimizin gelecek hedefleri
arasinda gerek insan saghgi gerekse
kentlerin canli ve yasanabilir olmasin-
da oncelikli ve hatta ilk siradaki hedefi
olmaldr.

Okul Yolu Programy, ingiltere
content.tfl.gov.uk/mts-walking-action-plan.
pdf

www.skb.gov.tr
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Esit Oncelikli Kamusal Alanlar:

Paylasimli Mekanlar

Sokaklarimiz motorlu tasit kullanimi baskin
alanlar oldukc¢a mekansal 6zelliklerini yitir-
mekte, kullanicilar arasindaki etkilesim de
azalmaktadir. Bu durumun her ne kadar gi-
venli hareket alani sagladigi distndlse de
konu kamusal bir alan oldugunda, mekan
kullanicilar arasindaki etkilesimin duzeyi
de dikkat edilmesi gereken bir unsur olarak
on plana ¢ikiyor. Mahallelerimiz arag yollari
ile kesistikce, kamusal alanda yaya hareketi
de olumsuz etkilenmektedir. Trafigin artisi
ile yollarin genisletilmesi, cogu yollarin ko-
nut alanlarini kesecek sekilde insa edilmesi,
sehir merkezlerinin bolinmesine sebep
olmaktadir (1). Yayalarin kendilerine ayrilan
alanlar ve gecis noktalari haricinde hareket
6zgurligunuin olmamasl, kentsel cevredeki
insan dlceginin zarar gérmesi ile sonuglan-
maktadir. Bu nedenle ayrismanin olmadi-
g1, yeni bir yaklasima ihtiya¢ duyulmustur.
Bu durum; tdm kullanicilarin esit dncelikli
oldugu, sokak ve caddelerin mekan hissi
olusturan kamusal alanlar olarak yeniden
ele alindigi “paylasimli mekan” kavraminin
temelini olusturmaktadir.

Paylasimli mekanlar; yaya, arag ve diger yol
kullanimlarini geleneksel sokak elemanlari
olan isaretler, trafik 1siklari, yaya yolu ayirici-
lari, yol isaretleri ve borddrlerden arindira-
rak bir araya getiren kentsel tasarim ve tra-
fik muhendisligi konseptidir (2). Paylasimli
mekanlarin temel hedefleri sunlardir:

- Mekan olusturma: Sokaklar alanda zaman
gecirecek kullanicilari ¢ceken cevre kalitesi
ve genis sokak etkinlikleri ile daha iyi bir ka-
musal alan kullanimi saglamalidir.

- Yaya odaklilik: Yaya onceligi gelistirilmeli
ve sokak boyunca 6zglrce yurinebilmeli,
karsidan karstya gecilebilmelidir.

- Arac¢ davranisinda degisim: Motorlu tasit
ve sUrlcuUlerin alandaki mevcut baskinligi
disutk arag hiz ve yogunlugu ile azaltiimali-
dir. Bu degisim arag sdrtcdlerinin diger yol
kullanicilarina karsi farkindaliklarini artirma-
lidir.

- Ekonomik Guc: Yol alani, cevredeki islet-
melerin isleyisini ve refahini tamamlamali
ya da tersi olarak isle ilgili kullanicilarin varli-
g kamusal alandaki etkinlik alan ve tirtnd
artirmalidir.

- Tum kullanicilar icin gtvenlik: Paylasimli
mekanlar; bisiklet srdicileri, yaslilar ve ¢o-
cuklar da kapsayacak sekilde ttim kullanici-
lariicin daha guvenli bir cevre saglamalidir

3).

Paylasimli mekanin amaci insan etkilesimi
ve sosyal davranislari motorlu tasitlar kisit-
lama ya da yasaklamaksizin saglayacak yik-
sek kaliteli kamusal alan olusturmaktir (4).

Paylasimli Mekan Kavrami Nasil Ortaya
Ciktr?

Paylasimli mekanlarin  temeli 1960'larin
sonlarinda Hollanda'nin Delft kentinde ge-
listirilen “woonerf” kavramina dayanmak-
tadir. Ik olarak Hollanda'li trafik muhendisi
Hans Monderman tarafindan ortaya atil-
mistir. Mahalle sakinlerinin yerlesim alan-
larinin hizli trafik ile kesintiye ugrayarak
glvensiz bir yer olmasindan duyduklari
mutsuzluk, tas sokaklarin yerine kavisli yol-
lar konulmasi fikrini gelistirmistir. Bu hare-
ket woonerf- ya da'konut alanihareketinin
baslangici olmustur (5). Woonerf sokadin
yayalar, bisikletliler, araclar ile paylasildigi
ancak yayalarin éncelikli oldugu alanlardir.
Sokak tasarimi hem zemin ylzeyden olusur
ve kaldirim ayrimi yoktur. Bu sekilde sokak-
larin daha yasanabilir, insanlarin birbiri ile
etkilesime gectigi ortak kullanim alanlari
olmasi hedeflenmektedir.

Woonerf kavrami Hollandadan farkli dl-
kelerde de uygulanmakta, kavram ile ilgili
farkli isimler kullanilmaktadir. ingiltere'de
konut zonu (home zone) olarak 1990'larin
sonlarinda gelistirilen  yaklasimda  trafi-
gin rahatlatiimasi ve kazalarin azaltilmasi
konusuna odaklanilmistir. Benzer sekilde
Amerikada ise hem konut hem de ticari so-
kaklarda uygulanabilen “paylasimli sokak”
kavrami bulunmaktadir (5).



Paylasimli Mekanlarin Olumlu
Etkileri

Paylasimli mekanlarin saglik ve gi-
venlik, cevresel, ekonomik ve sos-
yokulturel faydalari bulunmaktadir.
Dusuk hiz, daha az kaza ve yaralanma
ile yol gtvenligini saglamaktadir. in-
sanlarin ydrtyds, bisiklet gibi motor-
lu tasit harici erisime yénlenmesi ise
saglikli bir yasami desteklemektedir.

~ay "»-'-.i!h J— .

-

Mekan Nasil Paylagimli Olur?

Alanda yUzey malzeme degisikligi ya-
piimasi, kaldirnmlarin ve trafik levha-
larinin kaldirilmasi paylasimli mekan-
larda yapilan baslica uygulamalardr.
Yapilacak dtzenlemelerde paylasimli
sokak girisinin net ve belirgin kilinma-

Gevresel ozellikleri incelendiginde;
trafigin daha az arag ile seyretmesi
daha az sikisiklik ile sonuglanmakta
ve CO, Uretimini azaltmaktadir. Sokak
ve caddeler trafik mihendisligi stan-
dartlarinin yer aldigi bir alan olmasin-
dan ziyade daha basit ve az karma-
sik alanlar oldugundan cekici ve ilgi
uyandirici mekanlara dontsmektedir.
Kamusal alanin kalitesinin artmasi
ile ekonomik canllik olusmaktadir.

sl, clkista ise paylasimli mekanin biti-
sinin belirtilmesi dnemlidir. Streklilik
arz eden bordur kaldiriimali, yaya ve
arag ayni yUzeyi paylasmalidir. Cadde-
nin tasarimi, arag sdrdculerinin gords
hatlarini bolmek amacli hafif donts-
ler katmali ve ayni zamanda insanlari
daha yavas ve dikkatli bir sekilde str-

Makale

Sosyokulttrel dzellikler ise paylasimli
mekanlarin dlcilmesi en zor alanidir.
Bir sehri verimli ve heyecanli yapan
cesitlilik ve degisim potansiyeli yo-
Junlugudur. iletisim firsati sunmayan
caddeler daha az dostane alanlardir
ve tanidiklardan ziyade yabancilar ile
doludurlar. Paylagimlr mekanlarin tim
kullanicilari esit ve kapsayicl sokaklar
olmasi hareket ve degisim amaclarina
hizmet etmektedir (1).

meye tesvik edecek fiziksel ve gorsel
ozellikler gostermelidir. Arag parklan-
malari strekli olarak degil, aralikl ola-
rak saglanmalidir, bu sekilde arag so-
kagi domine eden 6ge olmayacaktir.
Dis mekan mobilya ve peyzaj 6deleri
ile kullanicilar vakit gegirmeye tesvik
edilmelidir (5).

(=]

New Road, Brighton, Ingiltere (Fotograf: Gehl Architects).

www.skb.gov.tr
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Paylasimlhi Sokak ve Caddelerde
Kullanici Etkilesimi

“Paylasimli ylzey tasarimi” olarak da
bilinen bu yaklasimin etkileri kullanici
gruplarina gore degisiklik gdstermek-
tedir. Yayalar ve sUrUciler arasindaki
ayrim azaldik¢a, kullanicilar arasinda
meydana gelen etkilesim artmaktadir
(6). Bu durum tdm kullanici gruplarini
farkl yonde etkilemektedir.

Ornegin arac strtictsinin bakis aci-
sina gore; paylasiml mekanlardaki di-
Ger kullanicilarin davranislar strtistin
nasil olacagini belirlemektedir. Pay-
lasimli mekanlar arag¢ strtcdleri icin
her zaman farklilik gésteren ve strekli
daha fazla dikkat ve farkindalik gerek-
tiren bir cevre olusturmaktadir (6).

Bisiklet surlclleri ise genel olarak
paylasimli mekanlarda cok fazla dik-
kat edilmesi gereken unsur oldugu-
nu bunun da strts keyfini azalttigini
belirtmislerdir (7).
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Paylasimli Mekan Duzenleme Once ve Sonrasl: Exhibition Road, Londra, ingiltere

Yaya kullanici grubuna bakildiginda
ise paylasimli mekanlarda hareketin
ozellikle yaslilar, cocuklar ve engelli
bireylere gore farklilik gosterdigi go-
rdlmektedir. Bu noktadaki temel un-
surlarin basinda ise yayalarin 6zgurce
hareket etmesini destekleyen erisile-
bilirlik ve gtvenlik gelmektedir. Arag
hizinin dsdrdlmesi yayalar icin daha
konforlu mekanlar sunmakta, ayni
zamanda mekanlari daha guvenilir
kilmaktadir (8). Ancak University and
College Union'in paylasimli mekan-
larin ne kadar gtvenli oldugu ile ilgili
yaptigi calismada, ¢zellikle araglarin
mekanin paylasimli oldugunu fark et-
memesi sonucu hizini disdrmemesi
ile yayalarin gl¢ durumda biraktig
belirtilmistir (9).

Sonug

1960'lardan giinUmtze kentsel alan-
larda yaygin kullanim bulan payla-
simli mekanlarin saglik ve glvenlik,
cevresel, ekonomik ve sosyokultirel

faydalar oldugunu gosteren pek ¢ok
akademik ve profesyonel calisma
mevcuttur.

GUnUmUzde yaygin olarak tercih edi-
len yol duzenlemelerinde arag yolu,
kaldinm, bisiklet yolu gibi alanlarin
ayrildigini, kullanicilarin - kendilerine
ayrilmis olan alan dahilinde hare-
ket etmekte oldugunu gériyoruz.
Cadde-sokak duzenlemelerinde yer
verilen malzemeler, trafik isiklar ve
levhalar ile her bir kullanici grubuna
ozel uyarilar yapilmakta ve kullanicila-
rin kendi alanlarinda hareket etmeleri
dahilinde glvende olacaklari anlayi-
sihakim kilinmaktadir. Bu dogru bir
distince sayilabilir ancak bu duzen-
lemede motorlu tasit srlcUlerinin
daha avantajli oldugu bilinmektedir.
Bir diger kullanicinin hareketini 6n-
goérmeyi en aza indiren trafik mod-
larinin ayristigi bu dizenlemelerde;
mekani kullanan bireyler arasinda
etkilesimin dUsik olmasi da bu duru-
mun bir ¢iktisi olarak gortlmektedir.



Paylasimli mekanin temel teorik bi-
leseni sokakta bir risk unsuru olus-
turmasidir. Paradoksal olarak bu yol
glvenligini artirir; belirsizlik artisi ve
tehlike tim yol kullanicilarini daha
dikkatli davranmaya zorlar. Strictler
yavaslamali ve tim yol kullanicilar
alan boyunca g6z temasi ve el isa-
retleri ile birbirleriyle etkilesim kur-
malidir (1). Ancak bu noktada goérme
engellilerin paylasimli mekanlardaki
erisilebilirligi  konusunda tartisma-
lar vardir. Gz temasi kurulamamasl,
geleneksel sokak duzenlemelerinde
yer alan isaret ve bordurlerin olma-
masinin gdérme engellilerin paylasimli
mekanlarda hareketini kisitladigi fi-
kirleri ortaya konulmaktadir. Ayrica,
rehber képek kullaniminda kdpegin
de asina olmadigi bir alanda nasil
hareket edecegini bilemedigi ve bu
kullanicilarin - kendilerini - paylasimli
mekanlarda savunmasiz hissettikleri
belirtilmistir (9).

Bu duslncelerden farkli olarak, pay-
lasimli mekanlarin farkl tasarimlar ile
gelistirilebilecegini ve gdérme engel-
liler icin de erisilebilir kilinabilecegini
savunan calismalar da mevcuttur.
Bu dogrultuda Hollandada ulusal ve
uluslararasi STK ve kamu kuruluslari-
nin katihmi ile rehber olusturulmus-
tur. Doseme, renk, yonlendirme ile
ilgili konularin ele alindigr calisma,
paylasiml mekanlarin gérme engelli-
ler icin uygun olmasi amagli tasarim-
cllara bilgi vermeyi amaclamaktadir
(10).

Paylasimli sokak ve caddelerin tim
kullanicilara etkilesim olanagi sun-
masi ve erisilebilir olmasi esit dnce-
likli kamusal alanlar olusturmasi adi-
na onemlidir. Bu durum paylasimli
mekanlar kavraminin ¢cok boyutlu ele
alinmasini gerektirmektedir. Sokak ve
caddelerdeki fiziksel dlzenlemeler
ve sinirlayici kurallar haricinde kulla-
nicilarin birbirileri ile etkilesimlerinin
degerlendirilmesine de ihtiya¢ du-
yulmaktadir. Bu nedenle paylasimli
mekanlari tek bir kullanici grubu tze-
rinden okumak yerine tim kullanici
gruplarini dahil ederek okumak ba-
sarili bir kamusal mekan olusturmak
adina 6nem tasimaktadir.

www.skb.gov.tr
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Yayalar Icin Cekici
Guvenli Sokaklar

Yaratmanin Bir Araci Olarak “Parklet”

GUnUmMUz kentlerinde yaya olmak ¢cogu za-
man bir eziyettir. EndUstri Devrimi ile kent-
te motorlu tasit kullanimi yayginlasirken
kentler motorlu tasitlar icin tasarlanmaya
baslanmis yayalarin ihtiyaglan ve bek-
lentileri hep ikinci plana atilmistir.  Artan
motorlu tasit sayisini nedeniyle tasit izleri
genislemis, yaya kaldirnmlari daralmis, yaya-
nin sosyallesecedi kiicik meydanlar ya da
parklarin yerini otoparklar almistir. Bir baska
ifade ile, kentlerde motorlu tasitlarin yaya-
lara karsi Gstinlagu yoneticiler, kullanicilar
ve konunun uzmanlari tarafindan (plancilar
ve kentsel tasarimcilar gibi) caresizce kabul
edilmistir. Ancak, "Kendin Yap Kentlesmesi’
veya “Taktiksel Kentlesme” olarak adlandiri-
lan kentsel hareket ile kentlerdeki bu prob-
lemlere karsi vatandaslar yerel problemler
icin yerel ¢6zUm Onerileri getirmeye, ger-
cekei beklentilere dayanan dusik maliyetli
¢ozUmler Gnermeye ve kentte degisimi
tesvik etmeye baslamistir. “Taktiksel Kent-
lesme” hareketi yerel ydnetim politikalarina
tepki olarak ortaya ciktigr icin yasa disi ola-
rak nitelendirilmesine ragmen yerel halkin
isteklerini dogrudan yansitmasindan dolayi
zaman icinde yerel yonetimlerin kararlarini
etkileyebilen ve yerel yonetimler tarafin-
dan kullanilan kentsel politikalara donts-
muUstar. Dolayisiyla vatandasin bu olumlu
hareketi uzmanlar, yerel yoneticiler ve sivil
toplum kuruluslari tarafindan desteklendi-
ginde daha yurunebilir sokaklarin da yara-
tilmasi mdmkunddar.

"

Taktiksel Kentlesmenin en ¢ok bilinen 6r-
neklerinden olan arag park yerlerinin farkli
kullanicr gruplarina yonelik olarak tasarlan-
masl! ve kullaniimasi saglayan “Parklet” pro-
jeleri de hem kamusal alan yetersizligi gibi
kentsel ihtiyaclardan hem de kentsel este-
tik kaygilarindan dolayi ortaya ¢ikmis. Arag
park yerinin vatandasin keyifle kullanacagi
bir alana donustirtlmesiyle bir anlamda
otomobilden alinan yer yayaya verilmis,
motorlu tasit Gstinldgu hem islevsel hem
de gorsel olarak azaltilmis, motorlu tasitlara
kent icinde en azindan simgesel acidan bir
‘dur”denmis, yayanin varligi hatirlatilmistir.

"Parklet”kavrami farklh doktmanlarda su se-
kilde tanimlanmistir:

« Pedestrian Action Plan (Santa Monica,
Kaliforniya, ABD); Kamusal alan bulun-
mayan ve/veya kaldirm alanlari kisitli olan
mahallelerde hem kaldirm genisligini art-
tirmak hem de mahalle sakinlerinin bir ara-
da olabilecegi kamusal alanlar olusturmak
icin kullanilan kiguk platformlardir.

« NACTO (San Francisco, Kaliforniya,
ABD); Yol kenarindaki park yerlerini halka
acik oturma alanlarina donusttren, toplum
icin bir bulusma merkezi olusturan plat-
formlardir.

« Parklet Design Guide (Richmond, Vir-
ginia, ABD); Insanlarin mahallelerinde
oturmalarina, eglenmelerine olanak sagla-
yan; yeni yaya alanlari ve halka acik alanlar
yaratan iki veya daha fazla ara¢ park yeri
alanini kapsayan platformlardir.

« Manual Operacional Para Implantar
Um Parklet (Sao Paulo, Brezilya); Yol
kenar park yeri olarak kullanilan alanlara
yayalarin kullanabilecegi platformlar yer-
lestirilmesiyle halka agik bir kamusal alan
olusturulmak icin kullanilan; bank, masa ve
sandalyeler, semsiyeleri bisiklet park yerleri
ile donatilan gegici kaldirm uzantilaridir.

Ozetle, kamusal alanlarin gelistirimesi ve
glzellestirilmesi icin yerel halk, sivil top-
lum kuruluslar, yerel yonetimler arasinda
bir isbirligi kurularak parklet uygulamalari
yolu ile sehir sokaklar distk bir maliyetle
yeniden dlzenlenebilir, cevre sorunlarina
karst ilginin artmasi (Yassin, 2019), kamusal
alanin daha canli ve dinamik algilanmasini
saglanabilir, toplumsal iletisimin arttirabilir
ve yerel isletmelerin desteklenebilir ve yaya
olmak tesvik edilebilir, (Littke, 2016; Lavine,
2012). Gelismis diinya kentlerinde artarak
devam eden bu hareket Ulkemizde de ya-
vas yavas baslamaktadir.

Parkletler bulunduklari alana gore farkliice-
riklerde tasarlanabilir. insanlarin oturmasi,
cevreyi izlemesi, yemek yemesi, sosyalles-
mesi, okumasli gibi bircok farkl aktivitenin
gerceklemesini  saglayacak ekipmanlari
kapsayabilir. Tablo 1'de parklet uygulama-
larinda dikkat edilmesi gereken teknik ¢zel-
likler verilmistir:
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* Kaldinma bakan tarafta olmali

* En az 90 cm geniglikte olmali

* Kaldinm dosemesi ve kaldirnm ylizeyi ayni hizada olmali

* Parklet kurulmadan énce kaldinm fiziksel olarak iyilestirilmeli

Girigler

* Kolay monte edilip, s6kilebilmeli

* Yol egimi g6z niine alinmall, diiz bir zemin saglanmali

* Boyuna egimin en fazla %8,3, enine egimin en fazla %2 olmali
e Parklet sabitlenmeli

Kurulum

e Park Seridinden genis olmamali (1.8m — 2.2 m) ve en az 2 aracin kaplayacagi park yeri
uzunlugunda olmali

* Trafik seridi ile arasinda 45 cm mesafe olmali

e Hidrant ile arasinda 4.5 m mesafe olmali

* Otobiis Duragi ile arasinda 18 m mesafe olmali

» Malzeme yiikleme alanlari ile arasinda 1.5 m mesafe olmali

* Kaldinm kaselerinden 15 m uzakta olmali

* Parkletlerden 1.2 m uzaga tamponlar koyulmali

* Yerden 15 cm yiiksekte olmali

« Siirticti gériistind engellemeyen en fazla 1.2 m uzunlugunda dikey elemanlara sahip olmali

« Trafik seridinin oldugu tarafa en fazla 90 cm yiiksekliginde korkuluklar eklenmeli

Geniglik - Yiikseklik

* Kaliteli malzemeden dretilmeli

* Riizgara kargi 6nlem alinmali

* Su basmalarini 6nlemek igin parklet 6niine i1zgara yerlestirilmeli

* Parklet kenarina yerlestirilen korkuluklar insan agirligini tasiyabilmeli
* Parklet zemini hareketli ve sabit yiikleri tagiyabilmeli

Dayanikhhk

* Parkletin halka agik oldugunu belirten yaklasik 15x30cm genisliginde tabela bulunmal, kimlik
hissini arttirmak igin adi 30x60cm genisligindeki tabelaya yaziimali

» Kamusal alan kurallarini gGsteren uyarilar olmali

* Reklam tabelas igermemeli

isaretler

* Araclarin parkletlere ¢ok yakin park etmesini 6nlemek igin tamponlar sabitlenmeli ve gorindir
refletor eklenmeli

* Parkletlerin yerlerini belli edecek dikey elemanlar kullaniimali, bu elemanlar sdirdicilerin gorigi
acisini engellememeli

* Parklet drenaji engellemeyecek yikselikte kurulmali ve ahsap, fayans, beton déseme gibi yagmur
Suyunun akigina izin veren malzeme secilmeli

« Ucretsiz bisiklet park yerleri bulunabilir

* Parklet yerine bagl olarak bitigik cadde veya kaldirnm renklendirilebilir

Tasarim Elemanlar
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Parkletlerin dogru teknik ozellikler ile
uygulanmasi kadar, insanlar tarafin-
dan fark edilmesi ve benimsenmesi
icin dogru yer secimi 6nemlidir. Yer
seciminde asagidaki kriterlere dikkat
edilmesi beklenmektedir.

- Ticari kullanimlarin bulundugu so-
kaklar ve konut yogunlugunun oldu-

Ju sokaklar

- 40 km/s veya daha duslk otomobil
hizinin oldugu sokaklar

- Park seridi olan sokaklar

- Yayalar tarafindan tercih edilme po-
tansiyeli yUksek olan sokaklar

- Dar veya sikisik kaldirmlarin bulun-
dugu sokaklar

- Kamusal alan ihtiyaci olan sokaklar

Dokuz Eylil Universitesi, 2018-2019

Bahar Doneminde Kentsel Tasarim
YUksek Lisans Projesi kapsaminda
izmir ili Bornova ilcesinde Erzene
Mahallesi sinirt icinde yer alan 80. ve
83. Sokaklarda potansiyel parklet uy-
gulamalarinin nasil olabilecegi konu-
sunda oneriler gelistirilmesi hedeflen-
mistir. Calisma alani olarak belirlenen
sokak, Bornova Cumhuriyet Meydani
ve BuyUkpark arasindaki baglantiy
saglamaktadir ve toplam sokak uzun-
lugu 396 metredir (Sekil 1). Sokak bo-
yunca 18 ve 19. Ylzyilda insa edilen
Levanten evleri bulunmakta, 18. Ylz-
yildan kalan Santa Maria Katolik Kili-
sesi sokagin girisini tanimlamaktadir.
Levanten evleri genellikle aile konutu
olarak kullanilmaya devam etmekte,
bazilar ise otel veya ticari yer olarak
kullaniimaktadir. Calisma alani ola-
rak belirlenen sokak ile Cumhuriyet
Meydaninin arasindaki baglanti hem
80. Sokagin girisinden hem de mey-
danda yer alan Kars Halil Atila ilkokul
ondnde bulunan yayalastirlmis so-

kaktan saglanmaktadir. Dolaysiyla bu
sokaklarin konumu itibari ile yaya kul-
lanim potansiyeli vardir ancak fonksi-
yon cesitliliginin yetersizligi, kaldinm
ve tasit yolu bakimsizligi gibi neden-
lerden dolayi sokak yayalar tarafindan
tercih edilmemektedir. Sokak Uzerin-
de hi¢ kamusal mekan bulunmamak-
ta ve trafik hizi dusik olmasina rag-
men yalnizca otomobiller tarafindan
kullaniliyor olmasi ve yol kenari park
yerlerinin varligi nedeniyle otomobil
baskin bir sokak izlenimi vermektedir.

Mevcut durumu irdelemek Gzere so-
kak cevresinde arazi kullanimi, ticari
birimler ve nitelikleri, yayalastiriimis
sokaklar ve yaya potansiyeli, kaldirm
durumu, otopark yerleri ve sayisi, top-
lu tasima noktalarina erisime iliskin
analizler yapildiktan sonra calisma
alanini da kapsayan” Kentsel Sit Alani
Koruma Amacl imar Plani” kararlar
da g6z onine alinarak parklet yerleri
belirlenmistir (Sekil 2).
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Sekil 1. Calisma Alaninin Konumu (Mevcut Durum)
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Sekil 2. Calisma Alaninda Belirlenen Parklet Alanlarinin Konumu



Koruma Amacli imar Plani kararlarina
gore sokagdin bir basinda yer alan ti-
cari birimlerin bulundugu alanin ilko-
kul alanr olarak planlandigi, mevcutta
yalnizca Cumhuriyet Meydanina agli-
lan 151. Sokak ve Suvari Caddesinin
tasit trafigine kapatilan kismi yayala-
ra ayrilmisken plan karari ile birlikte
Fevzi Cakmak Caddesi, 78. ve 81. So-
kaklarinda yaya kullanimina ayrildig
gorilmektedir. Bu durum calisma
alaninin baglanan sokaklari otomobil
baskin cadde/sokaklar yerine yayalas-
tinlmis sokaklar haline getirmektedir.

Sekil 4. Yapi Cepheleri ve Duvar Yazilari

Sekil 5. Yer Dosemeleri

Sokagin %77'sinde cift tarafli kaldi-
rnm bulunurken %10'unun tek tarafli
kaldinm bulundugu %13'Unde ise
kaldinm bulunmasi nedeniyle parket
uygulmasi  6ncesinde  kaldirmlarin
surekliligi ve genisliginin imar plani-
na gore duzeltiimesi dnemlidir. Mev-
cut durumda Cumbhuriyet Meydani
ve Genglik Caddelerinde bulunan
otobls duraklar ile calisma alanina
toplu tasima ile ulasilabilmektedir;
Bornova izban Istasyonu ve Bornova
Merkez (Cumhuriyet Meydani) arasi-
na yapiimasi planlanan 3 istasyonlu

Makale

yeni metro hatti ile ¢alisma alanina
metro ile erisim de saglanacak olmasi
alanin yayalar tarafindan erisilebilirli-
gini arttirmaktadir. Mevcut durumda
bulunan 2 Ucretli otopark, dizensiz
otoparklar ve yol kenari park yerleriile
sokak cevresindeki toplam arac parki
kapasitesi 122'dir. Plan kararlari ile bu
sayinin 165'e ¢cikacagl hesaplanmustir.
Anilan tim bu 6zellikler bir “parklet”
uygulamasi yapilabilmesi icin gerekli
kosullarin secilen sokak 6zelinde sag-
landigini gbstermektedir.

Sekil 6. Peyzaj Elemanlar

www.skb.gov.tr
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Alandaki sivil mimari 6rneklerinin (Se-
kil 3) ve yapi cephelerinin ve duvarla-
rin (Sekil 4) formlari, dokulari, renkleri
ve fonksiyonlari, mevcut yer ddseme-

leri (Sekil 5) ve peyzaj elemanlari (Se-
kil 6) irdelenmis ve alternatif parklet”
tasarimlarina ilham kaynagini olustur-
mustur.

Parklet icin secilen alanlarda 6nerilen
tasarimlar Sekil 7'de yer almaktadir.

Parklet 1 —Tasarim B

Parklet 3

Parklet 4

Parklet kurulum kilavuzlarinda be-
lirlenen standartlar dikkate alinarak
her bir tasarim 6rneginde platform
genisligi 1.8 metre, platformun yol
ylzeyinden yuksekligi 15 cm ve trafik
seri ile arasindaki mesafe 45 cm ola-
rak belirlenmistir. Platformlarin tama-
mi yol kenari park yeri olarak ayrilan
alanlara  kurulmustur, standartlara
gore yol kenarinda paralel park yeri
icin ayrilan alan 2x6 m olarak belir-
lenmistir. Kullanilacak 2 metre genis-
ligindeki park alani, platformun sahip
olmasi gereken minimum genislik
ve trafik seridi ile arasinda birakilma-
si gereken bosluk hesaplandiginda
platform bitisik oldugu kaldirma 25
cm tasacak sekilde tasarlanmistir. Bu
genisligi 25 cm olan alanda yalnizca
farklilasan yer dosemesi ile parklet
alanina ait oldugu belli edilmis, kal-
dinmi kullanan yaya hareketine en-
gel olabilecek herhangi bir mobilya
veya nesne kullanilmamistir. Parklet
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uzunlugu icin kilavuzlarda belirlenen
minimum uzunluk iki ara¢ park yeri
alani yani 12 m olarak belirtilmistir.
Belirlenen 4 parklet alanindan yal-
nizca Cumhuriyet Meydani'na acilan
alanda bulunan Parklet 2 icin 3 araclik
yer yani 18 metrelik alan kullanilmis,
digerlerinde minimum deger olan 2
araclik yer yani 12 metrelik alan kulla-
nilmistir. Tam tasarimlarda belirlenen
alan icinde parklet platformuna arag-
larin cok yakin park etmesini 6nlemek
icin platformun her iki tarafindan 1.2
m mesafede tamponlar eklenmistir.
Tum parklet tasarimlarinda parkletin
adi 30x60 cm tabelada, “Halka Aciktir”
uyarisi da 15x30 cm tabelada bulun-
maktadir.

Ozetle, bu calisma ile yurt disinda
yaygin olarak kullanilan parklet uygu-
lamalarinin izmir Ili Bornova llcesinde
uygulanabilirligi sorgulanmistir. Kent-
lerimizde yerel yonetimler bu uygula-

malari tek tip olarak yapmakta (ya da
yapma egilimindedir). Oysa bu ma-
kale ile, bu uygulamalarin yukaridan
asaglya degil, asagidan yukariya bir
planlama ile uygulanmasinin dnemi
vurgulanmaya calisilmis, Universite,
yerel yonetim, sivil toplum kurulusu
ve yerel halk is birligi ile basariya ula-
sabileceginin alti ¢izilmek istenmistir.
Ayrica tek tip uygulamalar yerine ya-
kin cevredeki bicimsel ozelliklerden
ve sosyal hayata referanslar ile bu ta-
sarimlarin gelistirilmesi dnemlidir. Bir
yUksek lisans calismasi olarak basla-
yan bu projenin hayata ge¢mesi icin
yaya dernekleri ile iletisime gecilmis,
yerel yonetimler ile bilgi alisverisinde
bulunulmustur. Bir ders kapsaminda
baslayan bu calismanin yerel halkin
katlacagr toplantilarda  sunulmasi,
yerel halkin, sivil toplum kuruluslari-
nin ve yerel yonetimler ile bir arada
tasarlanarak gelistirilmesi en temel
hedeftir.
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Parklet Projesi icin Hazirlanan Kilavuz-
lar:

City Of Santa Monica Pedestrian
Action Plan:  https://www.smgov.
net/uploadedFiles/Departments/
PCD/Plans/Pedestrian-Action-Plan/
PAP%20Final%208-10-16%200ptimi-
zed.pdf

Manual Operacional Para Implantar
Um Parklet Em Sdo Paulo: https://
gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/
wp-content/uploads/2014/04/MA-
NUAL_PARKLET_SPpdf
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Parklet Design Guidelines : http://
www.richmondgov.com/Plannin-
gAndDevelopmentReview/docu-
ments/Parklet_Design_Guideline_Ri-
chmond_VA_8-2016.pdf

Seattle Department of Transportation
PARKLET HANDBOOK: http://www.
seattle.gov/Documents/Depart-
ments/SDOT/PublicSpaceManage-
ment/Parklet_Handbook_DIN_2017.
pdf

Urban Design Street Guide, NACTO:
http://www.metamorphosis-project.
eu/sites/default/files/downloads/Ur-
ban_Street_Design_Guide_NACTO.
pdf
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Kentsel Mekan Tasariminda

Ekoloji

Bu yazi, 21.yy kentleri icin kent kurgusu-
nun onemli bir bileseni olan kentsel agik
mekanlara yonelik dnemli bir kalite kriteri
olarak degerlendirilmesi gereken ekolojik
icerik ve tasarim iliskisine odaklanmaktadir.

GUnUmuz kentlerinin en énemli sorunla-
rindan birisi kentsel yasantinin stregeldigi
kentsel kamusal acik mekanlarin kalitesidir.
Kentsel acik mekanlar, fiziksel olarak kent-
sel doluluklar yani yapr birimleri tarafindan
kusatilan, bu yapi birimlerinin sagladigi
islevlerle beslenen, kentlilerin bir araya ge-
lip sosyal acidan etkilesimde bulunduklari,
kent-doga etkilesiminin farkli kanallarla
ve farkli iceriklerle saglandigi kentin nefes
alan bosluklaridir. Kentsel acik mekanlar
metaforik bir yaklasimla ele alindiginda
kentin yasam bilesenlerini iceren acik hava
odalarindan ve bu odalari birbirine bagla-
yan koridorlardan olusmaktadir. Spreiregen
(1965) bu benzesimden hareketle kentsel
mekanlari harekete hizmet eden kanallar
ve hareketi toplayan ve belirli aktiviteler
icin odaklar olusturan rezervuarlardan olus-
tugunu belirtmektedir. S6z konusu acik
mekanlar kentsel kurgu icerisinde kendile-
rini kusatan yapisal bosluklarla olan fiziksel
ve baglamsal iliskileri ile kentsel yasanti icin
ortam olusturmaktadirlar. Kentin iskeleti-
ni tanimlayan doluluk ve bosluk iliskisinin
tamamlayici unsurlari olan peyzaj unsurlar
ise soz konusu iskelette doluluklar ve bos-
luklari birbiri ile iliskili hale getiren bir “ara
katman"olarak rol oynamaktadir (Erdem, M.
2005). S6z konusu peyzaj unsurlari, kentsel
doluluklar ve bosluklarla olan etkilesim ice-
risinde olan, mekanlarin canl, zengin, stirp-
rizli ve cok katmanli bir yapilanmaya sahip
olmalarini saglayan bir bag doku gorevi
gormektedir.

Kentsel acik mekanlarin kalite kriterleri
Uzerine cok farkli gorusler olmakla birlikte
genel olarak erisilebilirlik, mekanin cesitli
aktivitelere hizmet edebilecek islevsel bir
cesitlilige sahip olmasi, mekanin dis me-
kan konfor kosullarina sahip olmasi, iyi bir
imajinin olmasi ve insanlarin birbiri ile sos-
yal etkilesime gegecegi ortamlarin saglan-
mas! kaliteyi belirleyen etkenler arasinda
yer almaktadir (White, 2000, Uzgdren ve
Erdonmez, 2017). Nitekim agik mekanlarin
kalitesi dis mekan aktivitelerinin gercekles-
me siklidi arasinda dogrudan bir iliski var-
dir. Jan Gehl (2001) s6z konusu dis mekan
aktivitelerini genel bir siniflandirma énerisi
ile U¢ temel baslik altinda toplamaktadir;

zorunlu aktiviteler; tercihe bagli aktiviteler;
sosyal aktiviteler. Bu kapsamda dis meka-
nin fiziksel niteliklerine bagl olarak bu tg¢
farkli aktivite tipinin gerceklesme sikhiginin
degistigini belirtmektedir. Ornegin dis me-
kan kalitesinin dusik oldugu cevrelerde sa-
dece zorunlu aktiviteler gerceklesirken (ev-
den okula gitmek vb.) dis mekan kalitesinin
yUksek oldugu cevreler davetkar oldugu
icin tercihe bagh aktivitelerin gerceklesme
sikhiginda ciddi bir artis gozlemlenmekte-
dir. Kalite ve kullanim iliskisinin bir baska
boyutu da belki de 21. yy'in kent kurgusu
icerisinde glin gectikce daha da 6nem arz
eden ekoloji boyutudur.

Kentsel mekan tasarimi ve ekoloji iliskisi
tizerine pek cok sdylem mevcuttur. Ozellik-
le kiresel iklim dongulerinde gbzlemlenen
degisimler, hava, su ve toprak kirliligi, ntfus
artisi ve dogal kaynaklar Uzerindeki bas-
ki ve diger cevre problemleri gelecek icin
yasam pratiklerini yeniden gézden gegir-
memiz gereken bir ddnemde oldugumuzu
vurguluyor. Bu kapsamda ekoloji farkli ¢l-
ceklerde kentsel mekanin bicimlenmesin-
de 6ncd rol oynayan ve referans almamiz
gereken 6nemli bir bilim alani olarak Gnem
kazaniyor. Kent ve ekoloji iliskisinde ise ilk
paragrafta vurgulanan peyzaj unsurlarinin
rolt gerek mekansal kurgunun olusturul-
masinda gerekse Olcekler arasi gecislerin
kurgulanmasi ve detaylandiriimasi asama-
sinda kritik bir hal almaktadir.

Kentsel acik mekanlar farkli dlceklerde ve
iceriklerde farklilasan tipolojik yapilanmala-
ra sahiptir. S6z konusu mekanlar farkl ak-
tivite alanlarini birbirine baglayan ve yaya
ve arag hareketine olanak saglayan lineer
mekanlar veya meydan, plaza, oyun alani,
kamu bahgeleri, park, kiyl mekanlari gibi
konvansiyonel anlamda farkli islevleri yeri-
ne getiren mekanlar olabilecedi gibi giind-
muzde dinamik kent kurgusunun Urettigi,
herhangi bir islev ytklenmemis, yapilar ara-
sinda sikisip kalan kticuk 6lcekli ara mekan-
lar, ulasim sisteminin Urettidi atil mekanlari,
lojistik alanlarinin genis arazilere yayilan ta-
nimsiz bosluklari, yapilarin ¢ati yizeyleri de
bu siniflandirmanin icine girebilmektedir.
Bu mekanlar kent dokusu icerisinde belirli
islevleri yerine getirmek Uzere mekansal
tasarimda tekil olarak ele alinabilecegdi gibi,
birbirleri ile iliskili bir sekilde ele alindigi
takdirde kentin acik mekan sistemini olus-
turmaktadirlar.



Zollhallen ﬁ’iaza. Freiburg, AlImanya.

S6z konusu sistemin bilesenleri olan
acik mekanlar boyutlarina, icerikle-
rine ve konumlarina bagl olarak ele
alindiginda olcek baglaminda hiye-
rarsik bir cercevede kentin yesil alt-
yapl sisteminin de belirleyici unsurlar
olmakta ve kentin ekolojik iskeletinin
de ana kurgusunu olusturmaktadirlar.

Kent dokusu icerisinde yer alan kui¢tik
Olcekli agik mekanlar ekolojik tasarim
yaklasimlari ile ele alindiginda kentin
ekolojik baglarini olusturan sistemin
en kugtk elemanlari olarak kiimulatif
bir etkiye sahip olacaklardir. Kentin i¢
bosluklari olarak ele alinabilecek olan
kentsel acik mekanlara yonelik gelis-
tirilecek olan tasarim yaklasimlarinda
peyzaj unsurlarinin kent dokusuna

[ . s
Lurie Garden. Millenium Park, Chicago USA
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entegrasyonu yolu ile ekolojik, islev-
sel ve sosyal agidan ¢ok islevli bir yak-
lasim sergilemesi gunimuz kentleri
icin oldukga 6nem tasiyan bir strateji
olarak ele alinabilir. Nitekim dunya
Uzerinde ekonomik ve sosyal yasan-
tidaki degisimlerin kent peyzajini do-
nistirme kapasitesine taniklik eden
kentlerde ekoloji kentin yeniden islah
edilmesi ve yeniden canlandiriima-
si-adina onemli bir strateji olarak ele
alinmaktadir. Bu kapsamda Amerika
Birlesik Devletlerinin Michigan eya-
letinde yer alan ve s¢z konusu degi-
simleri dramatik seviyelerde yasayan
Detroit kenti iyi bir érnek olarak ve-
rilebilir. Gerek sehir yonetimi gerekse
sivil inisiyatifler kent icinde terk edilen
parsellere yonelik mikro dlcekli peyzaj

Makale

temelli stratejiler ile kent dlcedinde
degisim ve dontsim saglamaya cali-
san projeler Uretmektedir. S6z konusu
projelerin temel motivasyonunu, insa
etmek fikrini bos parsellere yapi yap-
ma eyleminden bagimsiz duslne-
rek kent olceginde kentsel yasantiyl
canlandirma, sosyal birlikteligi guc-
lendirme amaclari ile birlikte suyun,
enerjinin, Uretimin verimlilik ilkesi ile
ele alindigr yeni bir kentsel peyzaj
kurgusunu tim kente yayilan butin-
cll bir tavir ile ele alma c¢abasi olus-
turmaktadir (Greening Detroit,2019) .
Baska bir deyisle kentin ekolojik altya-
pisi kentsel yasantinin da temel iyiles-
tirici unsuru olarak ele alinmaktadir.

Bu yazi kapsaminda kentsel kamusal
mekan tasarimda izlenebilecek eko-
lojik tasarim taktikleri bir takim bas-
liklar Gzerinden ele alinmistir. Ekolojik
tasarim en genel tanimi ile cevreye
olan yikic etkisini kendisini yasayan
sistemlere entegre ederek minimize
eden tasarimlardir ( Van der Ryan &
Cowen, 2007). Bir baska deyisle do-
gal ve kdlturel streclere entegre ve
adapte olabilen tasarimlardir ( Erdem
Kaya, 2018) . Akilci tasarim kentin sa-
hip oldugu ekolojik stirecleri mekan
orgutlenmesine dahil eden, sonug
Urlinden ziyade sure¢ Uzerine vurgu
yapan, yerel degerleri 6n planda tu-
tan katilimci bir yaklagima sahiptir. Bu
kapsamda yazida kentsel acik mekan
tasarimlarinda insani ve kent igerisin-
de yasayan diger canlilar dahil eden
tasarimlarin bizlere sundugu ekolojik
tasarim taktiklerine yonelten kavram-
lar sunulmaktadir.

«Gegirgenlik: Gecirgenlik kentsel
acik mekan tasarimlarini yonlendire-
bilecek dnemli bir ekolojik kavramdir.
Gecirgenlik, mekanin kentsel akislari
bloke etmemesi, kati sinirlara sahip
olmamasi ve kent ylzeyinin yer yer
suyun toprada ulasmasini saglayacak
bicimden gecirgen olmasi fikridir. Bu
kapsamda gecirgenlik, kentin ekolo-
jik bir yUzey olarak bicimlenmesine
yonelik kent icindeki dogal surecleri
gbzeten bir ylzey stratejisi olarak ele
alinmaktadir.
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Zollhallen Plaza. Freiburg, Alman-
ya. Yagmur suyu yonetimi ve kent-
sel mekan kavramini tasarimda bir
arada ele alan proje kentsel yasantiyi
gecirgen bir kent ylzeyi Uzerinden
saglama egilimiyle 6ne c¢ikmaktadir.
Kamusal mekan bir yandan kentliler
icin sosyal bir alan gorevini gordrken
diger yandan yuzeysel akis suyunu
toprada ileten bosluklar yolu ile eko-
lojik agidan gecirgenlik saglayan go-
zenekli bir yapi sunmaktadir (Gorsel
kaynak:Url1)

« Cesitlilik: Cesitlilik dogal sistemlerin
yapisinda var olan en dnemli ekolojik
ilkelerden biridir. Nitekim doga su-
rekli olarak heterojen bir yapi Gretme
egilimindedir. Cesitlilik kentsel me-
kan tasariminda farkli bicimlerde ele
alinabilir. Sosyal aktivitelerin cesitlili-
dinin yani sira ekolojiye referans ve-
ren tasarimlarda habitat ¢esitliliginin
yaratilmasi énemli bir hedef olabilir.
Farkl bitki tdrlerinin kent mekanina
entegrasyonu yolu ile kicuk olcekli
ekolojik nislerin olusturulmasi ve bu
sayede kent ici biyolojik cesitliligin
gelisimine firsat taninmasi 6nemlidir.
Bu kapsamda kentin icerisinde bu-
lundugu cografi ve iklimsel kosullar
cercevesinde yerel bitki tdrlerinin
kentsel acik mekan kullanimina dahil
edilmesi, farklilasan bitkisel katmanla-
rinin kurguya katilmalari ve bu sayede
farkli canli tdrleri icinde yasam alanla-
rinin kent iginde yaratilmasi mdmkuin
olabilecektir.
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Agora Bogota Project.

Lurie Garden. Millenium Park. Chi-
cago. USA. Chicago kent merkezinde
bir yer alti tren istasyonunun ¢atisin-
da yer alan Millenium Park projesinin
bir uzantisi olan Lurie Garden, kentsel
icerikte yorenin dogal turlerinden
olusan ve mevsimlere gore farkl-
lik gosteren goérinUmler vyaratarak
mekana dinamizm katan yasayan
bir ekolojik zon olarak tasarlanmistir
(Gorsel Kaynak: Meltem Erdem Kaya,
2010)

Agora Bogota Project. Kentsel me-
kanda mikro 6lcekli midahaleler ile
biyocesitlilik icin cepler olusturmak.
(Gorsel Kaynak: Url 2)

« Akiskanlik- Baglantisallik: Kentsel
actk mekanlarin adim taslar olarak
birbiri ile iliskili ve baglantili olarak
tasarlanmasi kesintisiz bir yaya sirkd-
lasyonunun yani sira ekolojik baglam-
da da madde, enerji ve kent icinde
yasayan organizmalarin fiziksel olarak
yer degistirmelerine de olanak sag-
layacaktir. S6z konusu durum ancak
bilesenlerin fiziksel olarak birbirleri ile
baglantili olmasi durumunda gercek-
lesebilmektedir. Bu baglantili lineer
koridorlar seklinde her zaman dog-
rusal ve gordnlr olmayabilir. Kentsel
mekanlar barindirdiklar vejetatif bio-
kutle ve yuzey 6zellikleri ile adim tas-
lari olarak bu baglantisalligi saglayan
onemli bir role sahiptir.

Detroit Agik Mekan Sistemi, Yesil
Ve Mavi Altyapi

The Detroit Future City Map. Buyuk
oranda islevini yitirmis atil araziler ile
karakterize olan Detroit kent merke-
zi ve yakin cevresi icin dnerilen mavi
yesil alt yapi projesi kent icindeki acik
mekanlari birbirleri ile hiyararsik ve is-
levsel baglamda iliskili bir sistem ola-
rak ele almay1 6ngorir. Bu kapsamda
her biri farkli islev kodlarina sahip me-
kan parcalari farkli kent programlarini
ekolojik bir alt yapi ile birlestirmeyi
hedefler. (Gorsel Kaynak: Url 3)



Paley Park, New York.

Mikro-klimatik Nis: Klcik olcekli
yaya mekanlari glnes, rizgar, nem
gibifiziksel cevre verileriile birlikte ele
alindiginda yasayan birer mikroklima-
tik nise dontsebilmektedirler. S6z ko-
nusu durum iklimsel konfor agisindan
sikintili olabilecek yogun kent dokusu
icerisinde ele alindiginda iklimsel pa-
rametreleri dahil eden kicuk olcekli
tasarim detaylari ile birlikte sagla-
nabilmektedir. Bu kapsamda kentin
icinde bulundugu cografi kosullar ve
makro iklim karakteri dikkate alinarak
mikro duzeyde ele alinabilecek tasa-
rimlar ile dis mekan konfor kosullari
acisindan kullanima uygun, enerji ve-
rimliligi saglayan ve kentsel isi adasi
etkisini azaltan uygulamalar buttuncul
bir yaklasimla ele alinabilir.

Mikro—klimatii‘kl Nis Ornegi Samir Kassir Mey-
dani, Beyrut, Lubnan.

Mikro-klimatik Nis Ornegi Paley
Park, New York. Iki yapi arasinda yer
alan bu kucuk olcekli kent mekanin-
da agaclarin olusturdugu golge etkisi,
dusey ylzeylerde kullanilan bitki var-
g1 ve su duvarl yogun kent dokusu
icerisinde mikroklimatik agidan kon-
forlu bir ortam sunmaktadir (Gorsel
kaynak: Url 4)

www.skb.gov.tr

Mikro-klimatik Nis Ornegi Samir
Kassir Meydani, Beyrut, Libnan.
Meydanda yer alan iki agacin olus-
turdugu golge etkisi ve suyun kent-
sel mekanda kullanimi mikro-klimatik
olarak konforlu bir ortam olusturmak-
tadir. (Gorsel kaynak: Url 5)

« Yereli Anlamak: Kentlerin sahip
oldugu yerel ekolojik kosullar kentsel
mekan tasariminda énemli bir kriter
olarak 6ne cikar. Ozellikle s6z konu-
su yoreye ait yerel bitki tUrlerinin ve
yerel materyallerin ve kaynaklarin
kullanimi ekolojik agidan surddrule-
bilir tasarimlar gelistirmenin dnemli
adimlarindan birini olusturur. Bu kap-
samda ¢ogumuz igin yabanci olan
“kent dogasi'ni anlamak, yoreye 6zgl
kanaatkar tUrlerin tasarimla bulusma-
sint saglamak, kenti ve dogayi iki ayri
u¢ olarak ayristirmadan, kentin yerel
ekosistemlerini  kentsel aktivitelere
ortam hazirlayacak sekilde program-
lamak ve kentsel yasantiyr kente 6zgu
bir ekolojik yapilanma ile destekle-
mek tasarimda 6nemli bir hedef ola-
rak degerlendirilebilir.

Makale

evv York. .
The Highline.

New York. Yerden yUkseltilmis eski bir
demiryolunun, GUzerinde ekolojik ko-
muniteleri barindiran bir agik mekan
koridoruna doéndstdrilmesini konu
edinen projede yerden bagimsiz bir
struktdr Uzerinde olusturulan yasayan
katman bolgeyi karakterize eden ye-
rel tUr kullanimlarinin zengin varyas-
yonlarini icermektedir. Bu sekli ile s¢z
konusu striktir bir yandan kendin-
den beklenen yapisal kullanimlara ce-
vap verirken diger yandan kent icin-
de yapilandiriimis bir ekolojik sistem
Onerisini entegre etmektedir.Toprak,
su, bitki iliskisi tasarimi bicimlendiren
onemli birilkedir. (Gorsel kaynak. Mel-
tem Erdem Kaya 2010)

« Sinir Etkisi: Dogada ekolojik dege-
rin en dnemli gostergelerinden birisi
sinir etkisi kavrami ile 6ne ¢ikar. Sinir
etkisi farkli ekosistemlerin birbiri ile
nasll birlestigini, iki farkl karakter ara-
sindaki fiziksel gecisin izlerini tanim-
layan bir etkilesim bolgesidir. Bu kap-
samda kentsel ortamda mekanlarin
sinirlari, sinirlayicilarin niteligi, neye
sinir olusturdugu tasarimda kurgu-
lanmasi gereken 6nemli bir kriterdir.
Kentsel mekanda ekolojik déngdlerin
ve streclerin saglikli bir sekilde isleye-
bilmesi icin farkli ekosistemlerin olus-
turdugu sinirlarin esnek, gecirgen,
farkli ara yUzler olusturabilecek sekil-
de kurgulanmasi dnem tasir.
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Makale

Oriental Bay Projesi, Yeni Zellanda.

Oriental Bay Projesi, Yeni Zellanda.
Deniz ve kara arakesitinde olusturu-
lan kademeli gecisler zaman icerisin-
de suyun, sicakhigin ve nem derece-
sindeki farkliliklarin yarattigi ekolojik
ylzey icin kuytu mekanlar olustur-
maktadir. Tasarimin deniz ile birlestigi
sinira yonelik midahale zaman i¢inde
ekolojik bir katman Ureten yasayan
habitatlara donUsur.(Gorsel  kaynak.
Url 6)

Sonug

Kentsel mekanlarin kentin ekolojik
altyapisina olan katkilari yadsinamaz.
Bu baglamda s6z konusu mekanlarin
belirli kentsel islevleriyerine getiren fi-
ziksel yapisi ile birlikte ekolojik perfor-
mansi gunidmaz kentleri igin dnemli
bir kalite konusu olmakla birlikte uy-
gun tasarim yontemleri ile ¢6zim-
lenemedigi takdirde de onemli bir
problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Kent, bash basina kendi i¢ dinamik-
leri ve donguleri olan, sdrekli olarak
cevresi ile etkilesim icinde bulunan,
girdileri, strecleri ve ¢iktilari olan eko-
lojik bir sistem olarak ele alindiginda
kentsel acik mekanlarnin  Ustlendigi
roller farkli bir boyut kazanmaktadr.
Bu baglamda kentsel mekanin kent
ekolojisine  katki koyma bicimleri,
suyu yonetme sekli, kent icinde diger
canlivarliklara yasam alani sunma po-
tansiyeli, ekolojik baglantisalligi sag-
lama bicimleri, mikro-klimatik acidan
konforlu ortamlar yaratma kapasitesi
ve kent icerisinde yer alan tim bu
bireysel mekanlarin bir arada olus-
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turdugu buttncul etkinin detayl bir
sekilde dustndlmesi gerekmektedir.
Bu kapsamda da peyzaj unsurlari, de-
tay olceginde materyal dilinden, sis-
tem ve surec iliskisine, farkl olcekler
arasindaki gecisleri mekansal cesitlilik
Uretecek sekilde kurgulanmasina ve
ekolojiyi kent baglami ile bir arada
bittncdl bir bakisla ele alinmasi ge-
reken bir katman olarak ele alindig
takdirde yasam boyutu zengin cev-
relerin yaratilabilecegi gercegini de
unutmamak gerekir.
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